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1 Uvod

Evropska unie je odhodlana dosahnout nejvyssi urovné ochrany klimatu a zivotniho prostredi.
Proto je kli¢ovou prioritou evropské dopravni, energetické a klimatické politiky postupné
navysovani vyroby, zavadéni a vyuzivani udrzitelnych alternativnich paliv. Vybudovani
husté, vSeobecné rozsitené, spolehlivé a snadno pouzitelné sité infrastruktury pro alternativni
paliva ve vSech druzich dopravy je kliCovym prvkem pro dosazeni cile v podob¢ klimatické
neutrality do roku 2050 a pro pfispéni k cili nulového znecisténi stanovenému v Zelené
dohod& pro Evropu.® Tato sit' bude dileZitym faktorem, ktery umozni uvadéni vozidel,
plavidel a letadel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh?. V oblasti silni¢ni dopravy stanovi
Zelena dohoda pro Evropu cil, jimz je zavedeni nejméné 1 milionu vetejné piistupnych
dobijecich a plnicich stanic do roku 2025, ¢imZ se vytvoii odrazovy mustek pro nezbytné
zavadéni takové infrastruktury v mnohem rozsahlejSim méfitku do roku 2030, jak je
planovano ve Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. * Strategie stanovi dulezité a
ambicidzni milniky pro navySovani vyroby, zavadéni a vyuzivani udrzitelnych alternativnich
paliv ve vSech druzich dopravy do roku 2030 a 2050, véetné piipadného zavedeni potiebné
infrastruktury.

Tato zprava predklada vysledky posouzeni opatfeni pfijatych ¢lenskymi staty pfi provadéni
smérnice (EU) 2014/94 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a o rozvoji trhi pro
alternativni paliva a infrastruktury pro alternativni paliva v Unii. Vychazi z ustanoveni ¢l. 10
odst. 3 uvedené smérnice, podle kterého je Komise povinna, s G¢innosti od 18. listopadu
2020, predkladat kazdé tii roky zpravu o uplatiiovani smérnice.

Zprava Cerpa z rozsahlé informacni zakladny. Komise provedla hloubkové posouzeni
vnitrostatnich zprav o provadéni, které na zaklade¢ této smérnice obdrzela od ¢lenskych stati*,
pticemz pii tvorbé koncepce uvedeného posouzeni vychazela ze vzajemné komunikace s
Clenskymi staty. Komise rovnéZ v souvislosti s priubéZznym hodnocenim uvedené smérnice
provedla externi podpurnou studii®. Navic aktualizovala svou zpravu o soucasném stavu
vyvoje v oblasti dopravnich systémul vyuzivajicich alternativni paliva v EU®. Tato posouzeni
se zvetejiuji spolu s touto zpravou.

Tato posouzeni ukazuji, ze pokud by Clenské staty provedly planované cile a opatieni v
pIném rozsahu, byla by do roku 2030 zavedena infrastruktura, kterd by — s ohledem na
souhrnné hodnoty — mohla potencialné podporovat park vozidel vyuzivajicich alternativni
paliva, coz je v souladu s predpoklady na cesté¢ ke splnéni cile snizeni celkovych emisi
sklenikovych plyni v EU o 40 %’. Soucasné zavadéni vSak nevede k vSeobecnému a
upInému pokryti celé Unie siti snadno pouzitelné infrastruktury, protoze nadale pietrvavaji
velké rozdily mezi plany ¢lenskych statd a jiné nez silni¢ni druhy dopravy jsou z nich bud’
vylouceny, nebo v nich nejsou dostatecné zastoupeny. Plan dosazeni cile v oblasti klimatu do

1 com(2019) 640 final
Ve zbyvajici ¢asti tohoto sdéleni se tam, kde neni stanoveno jinak, terminem ,,vozidla“ oznacuji podle danych souvislosti vSechny typy vozidel, véetné
osobnich a nakladnich automobili, autobust, autokart, vlaku, letadel, lodi, trajektt atd.
COM(2020) 789 final.
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Studie na podporu hodnoceni
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/fd62065c-7a0b-11ea-h75f-01aa75ed71al

3
4
5
6
7 Stanoveno na zakladé ramce politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/fd62065c-7a0b-11ea-b75f-01aa75ed71a1

roku 20308 navic tyto ambice posiluje zvySenim cile pro sniZzeni emisi sklenikovych plyni do
roku 2030 na 55 %, coz znamena, ze vyzaduje podstatné vys$i nardst poctu vozidel s
nulovymi a nizkymi emisemi a tomu odpovidajici zavadéni infrastruktury.

Tato zprava poukazuje na pfinosy zintenzivnéni opatieni pti dal§im provadéni vnitrostatnich
ramci politiky Clenskych stati a pii dalSim rozvoji rdmce politiky na evropské trovni. Toto
zjisténi odpovida diiv&j§im zavérim, na které upozornila Komise ve svém sdéleni ,,Sirsi
vyuzivani alternativnich paliv — Ak¢ni plan pro zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva™, a zavérim, které Evropsky parlament uvedl ve své zpravé o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva®®. Zvetejnéni dikladného posouzeni jednotlivych vnitrostatnich zprav
o provadéni poskytuje zéklad pro dalsi diskusi o tom, jak mohou ¢lenské staty podpofit
rychlé vybudovani dostateéné infrastruktury pro alternativni paliva. V této souvislosti je
patrna sou¢innost mezi narodnimi plany na podporu oziveni a odolnosti v rdmci néstroje Next
Generation EU a ptileZitostmi spojenymi s investicni agendou pro udrZitelnou mobilitu.

2. Aktualni stav: Technologicky pokrok a vyvej trhi

Pokud jde o zavadéni vozidel a infrastruktury v ramci jednotlivych druhti dopravy a mezi
nimi, probihal vyvoj trhi s riznymi alternativnimi palivy od pfijeti smérnice v roce 2014
odlisné.

Tabulka 1: Pocet osobnich automobilti pohanénych alternativnimi palivy registrovanych v
EU v letech 20142020

Narust za
obdobi
2014-
2020
Bateriova
elektricka
vozidla
75 067 119 222 164 681 244 231 376 534 616 644 904 262 1105 %
Plug-in hybridni
elektricka
vozidla
56 758 126 032 191 561 254 249 349 181 474 724 755 282 1231 %
Vozidla na vodik
53 192 362 531 714 1187 1492 2715 %
Vozidla na
stla¢eny zemni
plyn 999 044 1058 992 1089 701 1113714 1161118 1193 806 1207 069 21%
Vozidla na
zkapalnény
ropny plyn 6906 769 7 089 523 7 232 050 7264118 7 628 053 7 714 409 7 707 823 12%
Vozidla
pohdnéna
alternativnimi
palivy celkem 8037 691 8393961 8678 355 8 876 843 9515600 | 10000770 | 10575928 32%
Vozidla
pohanéna
alternativnimi
palivy v % 2,99 % 3,12 % 3,23 % 3,30 % 3,59 % 3,72% 3,93 %

Zdroj: Evropské stiedisko pro sledovani alternativnich paliv, leden 2021 (www.eafo.eu)

8 coM(2020) 562
9 COM/2017/0652 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN
10 (2018/2023(IN1)) https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297_CS.html



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297_CS.html

V porovnani se situaci na trhu v dobé pfijeti smérnice trh s elektrickymi vozidly vyrazné
vyspél, zejména pokud jde o lehka elektricka vozidla (jak bateriova, tak plug-in hybridni) a
autobusy. Zejména elektromobily zaznamenaly v obdobi 2010-2020 rychly narist z hlediska
celkového poctu registraci vozidel a zvySeni poctu dostupnych modelt. Ve 3. ¢tvrtleti roku
2020 se jejich podil na veSkerém prodeji automobila zvysil na 9,9 % v porovnani s 3% v
piedchozim roce!!. I kdyz je podil na celkovém mnozstvi automobill stale nizky, ocekava se
dalsi zrychleni z hlediska zavadéni téchto vozidel, a to i v souvislosti s potfebou dodrzovat
zakonné pozadavky podle vykonnostnich norem pro emise CO, u lehkych vozidel'?, se
smérnici o Cistych vozidlech'? a s tlakem na dodrzovani pravnich ptedpist o kvalité¢ ovzdusi.
Dostupnost modelti se v poslednich letech vyrazné zlepsila jak u osobnich automobill a
dodavkovych vozidel, tak u autobusti. V navaznosti na technicky vyvoj a zvyseni kapacity
baterii se dojezdy elektrickych vozidel pohybuji vyrazné¢ nad primérnou denni ujetou
vzdalenosti v EU a umozZiuji cestovani na dlouhé vzdalenosti, coz ptispiva k vét§imu piijeti
ze strany uzivatelid. U nékladnich vozidel se vyspé€lost trhit od roku 2014 vyvijela mnohem
pomalej$im tempem. Zasoba vozidel (véetné dovybavenych) je stdle na velmi nizké urovni.
Nékladni automobily nyni zacinaji vstupovat na trh distribu¢ni nakladni dopravy a vyrobci
ohlésili, ze v nadchazejicich letech pfijdou na trh nové modely (v€etné modeld s delSimi
dojezdy). Dalsi zavadéni na trh v tomto segmentu se ocekdva do roku 2025, a to také s
ohledem na potiebu dodrzovat zakonné pozadavky vykonnostnich norem pro emise CO; U
tézkych nakladnich vozidel'®. Elektrické autobusy, a v tomto piipad¢ zejména autobusy
vetejné dopravy v méstskych oblastech, zaznamenaly vyznamnou miru vyuzivani a pocet
registrovanych autobusu se v roce 2019 vice nez zdvojnasobil. Mnoho mést si navic stanovilo
velmi ambiciozni cile pro elektrifikaci svych autobusovych vozovych parkt, coz ukazuje na
pravdépodobné zrychleni tohoto trendu.

Vyvoj trhu vozidel s vodikovymi palivovymi ¢lanky zaznamenal v porovnani se situaci na
trhu v dobé piijeti smérnice vyrazné tempo rustu, prestoze za¢inal na velmi nizké vychozi
urovni. Ackoli jsou osobni automobily, dodavky a autobusy s palivovymi clanky
technologicky vyspélé, mira jejich registrace zastdva velmi nizka. Pokrok v dostupnosti
modelil lehkych vozidel s palivovymi €lanky je pouze postupny: Napiiklad v roce 2020 byly
v EU nabizeny ¢tyfi modely automobilli s palivovymi €lanky, nikoli v§ak ve vSech ¢lenskych
statech. Evropsti vyrobci ptivodnich zatizeni (OEM) neoznamili zadné vyznamné investice
do automobild a dodavek s vodikovymi palivovymi ¢lanky. V ptipad¢ autobust je situace o
néco lepsi: rizni evropsti vyrobcei zahdjili vyrobu autobusti s vodikovymi palivovymi ¢lanky
a fada mést a regionl zacala uvadét do provozu vozové parky téchto autobusi. I kdyz v
pfipadé nakladnich vozidel nezaznamenal trh velkou dynamiku, situace se v soucasné dobé¢
meéni. Po zavedeni novych emisnich standardi pro CO; zacinaji nyni rtizni vyrobci pivodnich
zafizeni vyrazné investovat do feSeni nakladnich vozidel s vodikovymi palivovymi ¢lanky s
ohledem na jejich sériovou vyrobu pro dalkovou piepravu po roce 2025. ZaloZzenim Evropské
aliance pro Cisty vodik'> dava EU silny impuls pro lepsi koordinacni ¢innost ucastnikt trhu

1
www.acea.be

12 2019/631/EU https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631

13 2019/1161/EU https://eur-lex.europa.euleli/dir/2019/1161/oj
14 2019/1242/EU https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j

15 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en
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prostiednictvim pfistupu zalozeného na Gplném hodnotovém fetézci, ktery by mél rovnéz
povzbudit rozvoj trhu nakladnich vozidel s palivovymi ¢lanky a dale také trh s autokary.

V porovnéni se situaci na trhu v dob¢ pfijeti smérnice se celkovy rozvoj trhu s vozidly na
zemni plyn lisi podle jednotlivych segmenti. Technologie pro vozidla na zemni plyn a jejich
soucasti je plné vyspélad jak v pifipad¢ stlaceného zemniho plynu (CNG), tak v piipadé
Zkapalnéného zemniho plynu (LNG) fosilniho i1 biologického ptivodu. Vozovy park osobnich
automobilll ¢inil v roce 2020 piiblizné 1,2 milionu vozi. Modely vozidel se na trhu v EU
prodéavaji ve vSech segmentech. PocCet znacek dodévajicich vozidla na CNG se vSak v
poslednich letech snizil!**. Nakladni automobily na zemni plyn vykazuji stabilnéjsi rust,
zejména v segmentu LNG.

Jiz pted piijetim smérnice existoval na trhu vozovy park citajici ptiblizn€ 7 milionli vozidel
na LPG. Od pfijeti smérnice se vyuZzivani téchto vozidel pomalu snizovalo. Tfi Ctvrtiny z
nich byly zaregistrovany v pouhych dvou ¢lenskych statech, z ¢ehoZ plyne, ze v EU pretrvava
silnd zemépisna koncentrace téchto vozidel. V nckolika méstech existuji vozové parky
tvofené autobusy na LPG. Pocet nov€ potfizenych nebo nahrazenych autobusti na LPG se
vSak snizuje.

Krom¢ toho je stavajici normy pro paliva, pokud jde o motorovou naftu a motorovy benzin,
mozné plnit vyrobou obnovitelnych kapalnych paliv a syntetickych paliv — v¢etné e-paliv.
Tato paliva tak mohou byt distribuovana prostiednictvim stavajici infrastruktury a pouzita ve
standardnich vozidlech. Vyhrazena infrastruktura pro biopaliva (e85) urcend k pouziti v
dvoupalivovych (dual fuel) vozidlech existuje pouze v nékolika ¢lenskych statech a registrace
téchto vozidel zlistava stabilné na velmi nizké Urovni. Hlavni otazka se tyk4 potencialu
budouci vyrobni kapacity udrZitelnych alternativnich biopaliv. S ohledem na dostupnost
vstupnich surovin, celkovou efektivitu vyrobniho procesu a celkové naklady — jak u biopaliv,
tak u syntetickych paliv — musi pouziti biopaliv slouZit zejména tém druhtim dopravy, které
je t&€z8i dekarbonizovat (letecka, vodni).

Pokud jde o vodni dopravu, dostupnost udaji o zavadéni biopaliv, o plavidlech
pohanénych alternativnim palivem a pobreZnich systémech pro dodavky elektfiny
(Onshore Power Supply, OPS) pro lodé kotvici v pfistavu je omezena. V roce 2019 bylo
celosvétoveé zadano celkem piiblizné 300 zakazek na stavbu lodi na LNG. V provozu byla
pouze polovina téchto lodi. Druhd polovina zlstadva objednand, ale dosud nedodana.
Mnozstvi elektrickych plavidel (v€etné hybridnich) v provozu na celém svété je podobné
nizké, ale v posledni dobé¢ roste: v roce 2019 bylo v provozu 160 lodi a dalSich 104 lodi bylo
ve vystavbé!’. Na konci roku 2019 mélo pfiblizné 50 vnitrozemskych a namotnich pfistavi v
EU alespon jedno misto pfipojeni pro systémy OPS?8.

Pokud jde o pouzivani alternativnich paliv v Zelezni¢ni dopravé, elektrifikovano je pfiblizné
60 % sité obsluhujici 80 % celkového objemu provozu'®. Nedavno byly zahajeny prvni trzni
objednavky vlaki na vodikové palivové ¢lanky. Pokud jde o vyuzivani alternativnich paliv v
letecké dopravé, Ize biopaliva a e-paliva jiz dnes misit s petrolejem. Vyuziti kapalnych

18 Klesajici poptavku po novych vozidlech na zemni plyn potvrzuje objem zemniho plynu spotiebovaného v silniéni dopravé: ten se mezi lety 2008 a 2015 vice
nez zdvojnasobil, ale od té doby zlistava viceméné stabilni.

7 https://safety4sea.com/352-confirmed-ships-are-using-battery-installations/

18 https://eafo.eu/shipping-transport/port-infrastructure/ops/data

19 Elektrifikace dopravniho systému: https:/ec.europa.eu/programmes/horizon2020/en/news/electrification-transport-system-expert-group-report
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biopaliv, ktera tvoii 0,05 % energetické spotieby v letecké doprave, je vSak stale okrajové.
Vyrobci letadel také zacali investovat do vyvoje elektrickych, hybridnich a vodikovych
letadel.

3 Provadéni smérnice
Provedeni ve vnitrostatnim pravu

Clenské staty mély smérnici provést do 18. listopadu 2016. V mnoha &lenskych statech viak
pfi provadéni doslo ke zpozdéni. V letech 2017 a 2018 zahajila Komise 24 fizeni o nesplnéni
povinnosti z diivodu neprovedeni smérnice. VEtSinu fizeni uzaviela v prabéhu roku 2018,
zbyvajici fizeni pak v letech 2019 a 2020. Ke konci roku 2020 neprobihaji zadna fizeni
0 nesplnéni povinnosti proti ¢lenskym statim z dtivodu neprovedeni smérnice.

Stav vnitrostatnich ramcii politiky

Smérnice poZaduje, aby kazdy ¢lensky stat pfijal vnitrostatni ramec politiky pro rozvoj trhu s
alternativnimi palivy v odvétvi dopravy a pro zavadéni jeho pfislusné infrastruktury.
Vnitrostatni ramce politiky mély zejména zahrnovat vnitrostatni obecné a specifické cile
tykajici se zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, a to s pfihlédnutim k vnitrostétni,
regionalni a celounijni poptavce. Kromé toho mély ¢lenské staty zajistit opatfeni nezbytna k
dosazeni vnitrostatnich obecnych cili a specifickych cili stanovenych ve vnitrostatnich
ramcich politiky. Clenské staty mély své vnitrostatni ramce politiky oznamit Komisi do 18.
listopadu 2016.

Komise dosla ve svém posouzeni vnitrostatnich rdmcii politiky z roku 2017 a jeho aktualizaci
z roku 2019%° k zavé€ru, Ze vnitrostatni ramce politiky nejsou ve smyslu priorit, které
stanovuji, z perspektivy celé EU plné¢ soudrzné. Ambice ¢lenskych statth v oblasti zavadéni
alternativnich paliv a jejich infrastruktury se zna¢né liSily. Komise rovnéz dospéla k zavéru,
ze ne vSechny vnitrostatni rdmce politiky stanovi jasné a dostacujici obecné a specifické cile
podporované komplexnimi opatienimi.

Akéni plan pro zavadeni infrastruktury pro alternativni paliva

Na podporu provadéni vnitrostatnich ramci politiky a v souladu s ¢l. 10 odst. 6 smérnice
pijjala Komise dne 8. listopadu 2017 akéni plan EU pro zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva?*. Tento plan podporuje vytvoieni pateini infrastruktury pro alternativni
paliva s plnym pokrytim sit¢ TEN-T do roku 2025 a zvyseni investic do infrastruktury. V
jeho ramci byla oznamena dal$i podpora ve vysi 800 milioni EUR z Nastroje pro propojeni
Evropy (CEF)?*> a programu NER 300% s cilem urychlit investice. Ak¢ni plan rovnéz
upozornil na potifebu zvysit troven politickych ambici v pldnech ¢lenskych stati, zejména

2 pracovni dokument utvari Komise SWD(2019) 29 final: https:/ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/swd20190029.pdf
2 COM/2017/0652 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN

22 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport
https://ec.europa.eu/clima/policies/innovation-fund/ner300_en
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pokud jde o zavedeni infrastruktury v méstskych a pieshrani¢nich oblastech a opatieni ke
zlepseni uzivatelskych sluzeb.

Predkladani vnitrostatnich zprav o provadeni

Smérnice pozaduje, aby ¢lenské staty do 18. listopadu 2019 piedlozily Komisi vnitrostatni
zpravu o provadéni tykajici se realizace jejich vnitrostatniho ramce politiky v obdobi od
predlozeni vnitrostatniho ramce politiky alespoii do 31. prosince 2018. Tyto zpravy obsahuji
informace uvedené v pfiloze I smérnice, ptipadné¢ vcetné¢ ptislusného zdivodnéni trovné
dosazeni vnitrostatnich obecnych a specifickych cilti uvedenych v ¢l. 3 odst. 1. Do 1. kvétna
2020 obdrzela Komise 25 wvnitrostatnich zprav o provadéni. Do 1. fijna 2020 obdrzela
Komise zpravy od vSech clenskych stati kromé jednoho. Vysledky posouzeni provedené¢ho
Komisi jsou uvedeny v této zpravé a pracovnim dokumentu utvari Komise, ktery je k této
zprave prilozen.

Aspekty smérnice, které vyzadovaly primou akci Komise

Oznadovani paliv

Smérnice poZaduje, aby Clenské staty zajistily, Ze spotiebiteliim jsou poskytovany relevantni,
soudrzné¢ a jasné informace o kompatibilit¢ jejich vozidel s palivy uvddénymi na trh.
Poskytovani informaci vychazi z ustanoveni o oznacovani, ktera se tykaji slucitelnosti paliv
podle norem evropskych normaliza¢nich organizaci stanovujicich technické specifikace
paliv. V tomto ohledu Evropska komise pozadala Evropsky vybor pro normalizaci (CEN) a
Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice (CENELEC), aby za timto ucelem piijaly
odpovidajici normy. Vybory CEN a CENELEC nasledn¢ ptijaly normu EN 16942 , Paliva —
Identifikace kompatibility vozidla — Grafické vyjadieni informaci pro spotiebitele®, ktera
vstoupila v platnost dne 12. fijna 2018, a normu EN 17186 ,Identifikace kompatibility
vozidel a infrastruktur — Grafické vyjadieni informaci pro zakazniky na dobijecim misté pro
elektromobily®, ktera vstoupi v platnost dne 20. biezna 2021. Soudrzné udaje o uplatiovani
téchto norem na trzich ¢lenskych stati jsou omezené. Komise situaci oveétuje ve spolupraci s
Clenskymi staty. Aktudlni informace naznacuji, Ze palivové §titky se na Cerpacich stanicich v
¢lenskych statech béZzné pouzivaji.

Porovnani cen paliv

Smérnice stanovi, ze pokud se na plnicich stanicich uvadéji ceny paliv, mélo by se pro
informaci uvadét porovnani piisluSnych jednotkovych cen, a to zejména u zemniho plynu a
vodiku. Provadéci natfizeni Komise (EU) 2018/732 ze dne 17. kvétna 2018 stanovi spolecnou
metodiku pro porovnani jednotkovych cen alternativnich paliv. V reakci na krizi COVID-19
Clenské staty souhlasily s navrhem Komise odlozit datum uplatiiovani tohoto nafizeni do 7.
prosince 2020%*. Podle ptijaté metodiky jsou ceny paliva vyjadieny jako castky piislusné
meény na 100 km. Uvedeni porovnani cen paliv na plnicich stanicich by mélo byt zaloZeno na
transparentnich vzorcich osobnich automobild, které jsou srovnatelné, alesponl s ohledem na
jejich hmotnost a vykon. Podptrné opatieni programu v ramci Nastroje pro propojeni Evropy

2 provadéci natizeni Komise (EU) 2020/858 ze dne 18. &ervna 2020



vydalo doporuceni pro harmonizované provadéni ustanoveni ze strany clenskych stati,
vcetné pripadil, kdy se vyuzivaji digitalni nastroje.

Pfistupnost tdaju

Smérnice stanovi, ze udaje o zemépisné poloze vetejné pristupnych plnicich a dobijecich
stanic jsou oteviené a nediskriminacné dostupné vSem uzivatelim. Na pomoc clenskym
statim bylo v rdmci Nastroje pro propojeni Evropy ziizeno podplirné opatfeni programu v
patnacti zucastnénych clenskych statech. Zaméiuje se na format identifika¢nich kodi pro
elektromobilitu urenych pro provozovatele dobijecich stanic a poskytovatele sluzeb
elektromobility, ¢imz pokladd zaklady pro strukturu vzajemné vymény informaci mezi
Clenskymi staty. Poskytuje navrhy, jak mohou cClenské staty rozvijet a zavadét svou
vnitrostatni IT infrastrukturu, ze které budou udaje shromazdovany a zpfistupnovany
prostfednictvim vnitrostatnich pfistupovych mist podle smérnice (EU) 2010/40 o
inteligentnich dopravnich systémech.

Standardizace infrastruktury pro alternativni paliva

Smérnice byla doplnéna a pozménéna nafizenim Komise v pienesené pravomoci (EU)
2019/1745. Toto natizeni stanovi technické specifikace vztahujici se na dobijeci stanice pro
motorova vozidla kategorie L, pobfezni dodavky elektfiny pro plavidla vnitrozemské plavby,
dodavky vodiku pro silni¢ni dopravu a dodavky zemniho plynu pro silni¢ni a vodni dopravu.
Meéni ptilohu II smérnice stanovenim norem, které doporucily vybory CEN a CENELEC v
reakci na zddost Komise o standardizaci.

Opatieni, jehoz cilem je reagovat na pozadavky pfilohy II tykajici se technickych specifikaci
bezdratovych dobijecich stanic pro motorova vozidla, vymény baterii u motorovych vozidel a
dobijecich stanic pro elektrické autobusy, je stale nedofeSeno. Technické specifikace
bezdratovych dobijecich stanic a dobijecich stanic pro elektrické autobusy vsak budou
podléhat nafizenim v pfenesené pravomoci, jejichZ pfijeti se planuje v roce 2021.

4 Analyza opatieni prijatych ¢lenskymi staty

Smérnice pozaduje, aby Clenské staty stanovily cile tykajici se infrastruktury pro alternativni
paliva a vypracovaly odpovidajici opatieni k dosazeni téchto cild v ramci svych
vnitrostatnich rdmcii politiky. Ackoli smérnice jasné specifikuje celkovou potiebu silni¢ni
infrastruktury a pfistavli, neposkytuje spolecnou metodiku pro stanoveni cili a meéfeni
rozvoje.

Posouzeni ukazuje, Ze doslo k pokroku v mnozstvi a kvalit¢ udajii poskytovanych ve vétSing
vnitrostatnich zprav o provadéni v porovnani s vnitrostatnimi ramci politiky. Mnoho zprav se
vSak nezabyva pln¢€ a uspokojivé pozadavky smérnice na podavani zprav. Mezi Clenskymi
staty stale existuji znac¢né rozdily, pokud jde o stanoveni cill a popis opatieni. Tato rozdilnost
zt€Zuje soudrzné posouzeni ambici €lenskych statd ohledné rozvoje sité infrastruktury pro
alternativni paliva v EU?.

% Vétsina Elenskych stati poskytla odhady ohledné vyuzivani elektrickych vozidel a stanovila cile pro zavedeni elektrickych dobijecich stanic pro rok 2020.
Pouze zhruba dv¢ tfetiny z nich v8ak poskytly daje o cilech pro roky 2025 nebo 2030. Stanoveni cilii tykajicich se infrastruktury pro jina alternativni paliva ma
omezengj$i rozsah. Piiblizné polovina ¢lenskych stati ma stanoveny cile pro CNG a LNG. Pouze piiblizné tietina ¢lenskych statl stanovila cile pro erpani



Odhady clenskych statii ohledné vyuzivani vozidel a cile tykajici se zavadeni infrastruktury

Odhady vozidel a cile ¢lenskych stati v oblasti infrastruktury podle vnitrostatnich zprav o
provadéni ve svém souhrnu na urovni EU ukazuji, Ze v porovnani s odhady a cili podle
vnitrostatnich ramcu politiky v roce 2016 jsou poné¢kud ambiciéznéjsi. Mezi ¢lenskymi staty
jsou 1 nadéle znacné rozdily.

Clenské staty odhaduji rychlé zavadéni elektrickych vozidel, i kdyZz s velmi vyraznymi
regionalnimi rozdily. Projekce ¢lenskych stati naznacuji, ze v roce 2020 by mohlo byt
piiblizn€ 2,5 milionu elektrickych vozidel, v roce 2025 vice nez 7 milionti a v roce 2030 vice
nez 30 milion?°. Zatimco na konci roku 2020 bylo zaregistrovano ptiblizn¢ 1,8 milionu
elektrickych vozidel, mnoho ¢lenskych stati revidovalo ambice tykajici se cili a
odpovidajicich opatieni. Je pravdépodobné, ze tyto ambice podpoii zrychlené zavadéni
vozidel a infrastruktury v téchto ¢lenskych statech po roce 2020. Podle odhadi pro rok 2030
by celkovy podil elektromobilid Ccinil pfiblizné 15% z celkového soucasného poctu
automobilt. Na urovni jednotlivych ¢lenskych statti se vSak plany a ambice pro rok 2030
pohybuji od méné nez 1 % po vice nez 40 % elektromobilti z celkového poctu automobild.

Na konci roku 2020 bylo v EU zavedeno piiblizné¢ 213 000 vefejné piistupnych dobijecich
stanic?’, z nichz ptiblizné 10 % bylo rychlodobijecich (>22 kW a az 350 kW). To je vyssi
pocet, nez ¢ini souhrnny cil ¢lenskych stati v podobé vice nez 180 000 dobijecich stanic do
roku 2020. VétSina clenskych statt, které svij cil oznamily, planuje pro rok 2030 pomeér
dobijecich mist k vozidlim ptiblizné 1:12. Pouziti tohoto poméru také pro ¢lenské staty, které
svij cil nenahlasily, by znamenalo, Ze celkovy pocet dobijecich stanic, kterého chtéji clenské
staty v sou€asné dobé& docilit do roku 2030, je 2,7 milionu. O¢ekava se vSak, ze rozmisténi
téchto dobijecich stanic bude v celé Evropé velmi nerovnomérné, pfi¢emz sit’ pravdépodobné
bude mit mezery zejména v jizni a vychodni Evropé, kde ve velkych ¢astech hlavni sit¢ TEN-

T nejsou dobijeci stanice instalovany kazdych 60 km?.

Pokud jde o elektricka vozidla a jejich infrastrukturu, v letech 2019 a 2020 doSlo k nartstu
registraci elektrickych vozidel, ktery byl mnohem intenzivnéj$i nez zavadéni vetejné
piistupné dobijeci infrastruktury. Tento trend pokracoval i v roce 2020. Ve skutecnosti se
registrace elektrickych vozidel v roce 2019 oproti pfedchozimu roku zvysila o 50 % a v roce
2020 0 52 %, zatimco nartist dobijeci infrastruktury ¢inil v prvnim pfipadé pouze 38 % a v
druhém piipadé 30 %2°. Ackoli je problém spojeny se zvySenym vyuzivanim vozidel mozné
z¢asti vyfesit zavedenim technologie rychlejs$iho dobijeni, pokracovani tohoto trendu by stéale
znamenalo vazné riziko toho, ze zavadéni infrastruktury nepijde v nasledujicich letech ruku
v ruce s vyuzivanim elektrickych vozidel. To by mohlo vést k zdvaznym nedostatkiim, které
mohou narusit celkové vyuzivani téchto vozidel.

Udaje ze Sestnacti &lenskych stati, které poskytuji své odhady ohledné vozidel na CNG,
naznacuji, Zze v téchto Clenskych statech dojde k zdvojnasobeni poctu téchto vozidel do roku

LNG a pobiezni systémy pro dodavky elektfiny pro namoini i vnitrozemské vodni cesty. Ptiblizné polovina ¢lenskych statli se pak rozhodla stanovit cile pro
silni¢ni vodikovou infrastrukturu.

% Tyto udaje vychazeji z dat poskytnutych 25 ¢lenskymi staty.
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2025 a dalsimu zvySeni do roku 2030. I pii tomto nartstu a pii zohlednéni stavajiciho poctu
vozidel v ¢lenskych statech, které odhady rastu neohlasily, se vSak ocekava, ze vozidla na
CNG budou do roku 2030 piedstavovat pouze piiblizné 1% podil z celkového poctu vozidel v
EU. Zda se, ze stavajici infrastruktura ¢itajici pfiblizné 3 600 plnicich stanic v roce 2020 je k
pokryti budouci poptavky do velké miry postacujici. Totéz plati pro stavajici infrastrukturu
LPG, jelikoz Clenské staty neodhaduji odpovidajici nartst sou¢asného vozového parku do
roku 2030.

Odhady jedenacti ¢lenskych statl, které podaly zpravu o LNG, naznacduji, ze vozovy park
tézkych vozidel na LNG by se mohl do roku 2030 vyrazn¢ rozsifit. I pfi tomto nartstu vSak
budou tato vozidla nadale piedstavovat pouze pfiblizné 1 % vozového parku nékladnich
vozidel v EU. V roce 2020 existovalo v EU pfiblizn¢ 310 LNG plnicich stanic, které slouzily
predevsim hlavnim dopravnim koridorim sit¢ TEN-T. Navzdory nékterym pietrvavajicim
mezeram jiz stavajici plnici stanice z velké ¢asti poskytuji dostatecnou sitovou konektivitu.

Mobilita zaloZzend na vodikovych palivovych ¢lancich je stale nikovym trhem. Né&které
Clenské staty uvadéji, Ze v oblasti zavadéni vozidel s vodikovymi palivovymi ¢lanky maji
velké ambice. Vysledkem téchto ambici by mohlo byt ptiblizné 300 000 vozidel v EU do
roku 2030. Pfiblizn€ polovina ¢lenskych stati vSak neposkytla zddné odhady a zda se, ze
mnoho ¢lenskych statii dosud nemé zavedenou zadnou strategii pro vodik. V roce 2020 bylo
v provozu 125 vodikovych stanic, pticemz cile ¢lenskych statti naznacuji, ze do roku 2030
jich bude pfiblizn¢ 600. Protoze pfiblizné polovina ¢lenskych stati neplanuje zadnou
infrastrukturu, mélo by soucasné provadéni smérnice za nasledek omezenou konektivitu
vodikovych vozidel v EU.

Udaje poskytnuté ¢lenskymi staty o odhadech tykajicich se plavidel namoini a
vnitrozemské plavby a zavadéni piislusné infrastruktury byly velmi nedostate¢né.
Neumoznuji vypracovat soudrzné posouzeni soucasné¢ho a pldnovaného vyvoje cerpani LNG
a pobieznich systému pro dodavky elektiiny v celé EU. Smérnice 2014/94/EU neobsahuje
z4dna zvlastni ustanoveni tykajici se zelezni¢ni a letecké dopravy.

Politicka a pravni opatieni na vnitrostatni Grovni

Clenské staty oznamily fadu opatieni na podporu zavadéni vozidel na alternativni paliva a
dosaZzeni svych cilii v oblasti infrastruktury. VSechny ¢lenské staty zavedly jedno ¢i vice
pravnich a politickych opatfeni na podporu elektrickych vozidel. Pfiblizné tfi Ctvrtiny
Clenskych stath rovnéz zavedly opatfeni na podporu elektrickych vozidel a souvisejici
infrastruktury ve vetejné dopravé. Vice nez polovina ¢lenskych statti rovnéZ informovala o
pravnich a politickych opatfenich na podporu zavadéni vozidel a infrastruktury v oblastech
zemniho plynu a vodiku. Pouze né€kolik clenskych statl vSak uvedlo konkrétni opatieni v
souvislosti s vodni dopravou.

Podle omezenych informaci z 22 vnitrostatnich zprav o provadéni vyclenily ¢lenské staty v
obdobi 2016-2019 celkem pfiblizn¢ 6,7 miliard EUR. Rozpoltové vydaje se mezi
jednotlivymi ¢lenskymi staty velmi liSily, a to od pouhych 3 miliontt EUR po témét 2,7
miliardy EUR. Nejvétsi podil smétfovaly cClenské staty na provadéni raznych opatieni na
podporu politiky (naptiklad podporu ndkupu vozidel a zavadeéni infrastruktury) a dale na
podporu vyzkumu, technologického rozvoje a demonstraci a podporu vyroby. Nejvetsi cast
rozpoctové podpory Clenskych statt sla do elektrickych vozidel a dobijeci infrastruktury, dale



do vodiku pro silni¢ni dopravu a na podporu zemniho plynu pro silni¢ni dopravu. Castka
pfid¢lena na vodni dopravu byla mnohem omezenéj$i a nizsi nez 5% z celkového
financovani.

Opatteni uvedend clenskymi staty se v pruméru zdaji byt vhodna k urychleni zavadéni
vozidel a infrastruktury v souladu s celkovymi odhady a cili, které si ¢lenské staty v oblasti
vozidel a infrastruktury stanovily. To plati zejména pro elektricka vozidla a jejich
infrastrukturu.

5 Posouzeni aéinkd smérnice

Ustanoveni ¢l. 10 odst. 3 smérnice vyzaduje podavani zprav o Géinku smérnice na vyuzivani
vozidel na alternativni paliva a na zavadéni souvisejici infrastruktury. Tato kapitola shrnuje
zjisténi vyplyvajici z provadéni pribézného hodnoceni smérnice. Zjisténi, kterd jsou zde
uvedena, pfedem nevylucuji zadné zavéry z hodnoceni smérnice, které mé byt zvetejnéno do
1éta 2021 a které ptedlozi podrobnéjsi vysledky hodnoceni, pokud jde o zavadéni a kvalitu
infrastruktury, v¢etn¢ informaci pro uzivatele.

Vyuzivani vozidel na alternativni paliva a zavadeni infrastruktury

Analyza ukazala, Ze smérnice v kombinaci s dalSimi legislativnimi iniciativami, jako jsou
nafizeni o vykonnostnich norméach pro emise CO; pro lehka a tézkd vozidla a smérnice o
energetické naro¢nosti budov *° méla znaény dopad jak na vyuzivani vozidel na alternativni
paliva, tak na jejich infrastrukturu. Podil vozidel na alternativni paliva na celkovém prodeji
vozidel v roce 2020 je se smérnici v platnosti o néco vyssi, nez by byl v hypotetické situaci
bez této smérnice. Tento pozitivni dopad smérnice se vyrazné zvySuje s blizicim se rokem
2030, kdy dale poroste prodej vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi.

Smérnice také piimo ovlivnila pocet elektrickych dobijecich stanic, ktery by v roce 2030 mél
byt v porovnani se situaci bez smérnice piiblizné¢ dvojnasobny. Podobny dopad se o¢ekava u
plnicich stanic pro vodik a LNG. Mensi dopad smérnice se ocekavad u infrastruktury pro
CNG, protoze sit’ infrastruktury byla k dispozici jiz pted pfijetim smérnice.

Dopad smérnice na zavadéni alternativnich paliv a pobfeznich systému pro dodavky elektfiny
v lodni dopravé a na vnitrozemskych vodnich cestich je obtizné posoudit. Z dostupnych
udaju lze vyvodit zaver, Ze investice do infrastruktury pro alternativni paliva urcené k Cerpani
LNG a pro pobiezni systémy pro dodavky elekttiny v ptistavech byly ve vét§iné ¢lenskych
stati omezené. Je vSak pravdépodobné, ze zejména v téchto oblastech bude mit smérnice
vyznamny dopad tmérné tomu, ¢im vic se budou blizit kone¢né terminy pro jejich zavedeni v
roce 2025 nebo 2030.

Ucinky smérnice z hlediska kvality infrastruktury31

%0 Smérnice 2010/31/EU.

3 Informace vychazejici ze studie podporujici hodnoceni a ze zpravy fora pro udrZitelnou dopravu o analyze nazorii ziastnénych stran na klidové potieby
politiky a moznosti opatfeni pfi zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a spotiebitelskych sluzeb: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-
stf-consultation-analysis.pdf
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Smérnice méla rovnéz zna¢ny dopad na interoperabilitu infrastruktury pro alternativni paliva.
Stale vSak prevlada fada nedostatki, které uzivatelim ztéZuji bezproblémové cestovani pies
hranice, zejména s elektrickymi vozidly.

S cilem zajistit interoperabilitu stanovi smérnice a nasledné nafizeni Komise v pienesené
pravomoci (EU) 2019/1745 technické podminky pro fyzické pfipojeni mezi dobijeci/plnici
stanici a vozidlem. Moznost pfijimat akty v pfenesené pravomoci podle smérnice pomohla
cilen¢ provadét technické podminky do evropského prava na zékladé odbornych znalosti
evropskych normaliza¢nich organizaci. Smérnice vSak neni vhodna k feSeni potieby dalSich
technickych norem tykajicich se komunikaénich rozhrani, potieby dobijeni tézkych
nakladnich vozidel a plavidel ani Cerpani methanolu a amoniaku, dopliovani kapalného
vodiku a zajisténi plné interoperability v ekosystému vodikovych plnicich stanic.

Cilem smérnice je ziizeni snadno pouZzitelné infrastruktury. Tohoto cile bylo dosazeno
pouze castecné. Slabé stranky z hlediska uZivatelské zkuSenosti, zejména v oblasti
preshrani¢ni elektromobility, 1ze shrnout nasledovné.

Snadny pristup k informacim o umisténi a dostupnosti vSech dobijecich a plnicich stanic je
nezbytny. V soucasné dobé to vSak vzdy neplati. Dostupnost téchto udaji neni v mnoha
Clenskych statech systematicka. Kvalita idaji se rizni, coz neni vzdy ptfiznivé pro rozvoj
novych komplexnich uZzivatelskych sluzeb.

I kdyz smérnice vyzaduje transparentni ceny, mnoho uzivatelt ma stale omezené informace
o konec¢né cené jednoho dobijeni. Ceny Casto nejsou na dobijeci stanici zietelné uvedeny a
Casto také nejsou piistupné ani prostiednictvim aplikaci. Kromé toho existuje mnoho riznych
sloZek ceny, coZ zt€Zuje srovnani cen pro koncové uzivatele.

Smérnice obsahuje ustanoveni o platbach ad hoc s cilem zajistit, ze zddny uzivatel neztistane
bez pomoci kviili potizim s platbou. Na trzich se vSak objevila rtizna digitalni feSeni. Na
celoevropské trovni neni k dispozici zadna jednoducha jednotna metoda platby ad hoc
(naptiklad platba kreditni ¢i debetni bankovni kartou). Dobijeni na zakladé¢ smlouvy
nefunguje v celé Unii jednotné, protoze ne vSichni poskytovatelé sluzeb elektromobility nebo
roamingové platformy nabizeji své sluzby na kazdé dobijeci stanici. Roste pocet stiznosti
spotfebiteli. na nedostatek transparentnosti cen a uZivatelské vstficnosti dobijeci
infrastruktury, zejména pokud jde o platby, coz je pokladano za piekazku zejména pro
bezproblémové cestovani na delsi vzdalenosti.

Pokud jde o integraci elektrickych vozidel do elektrické soustavy, stavajici ustanoveni
smérnice zajistuji sladéni pravidel mezi elektromobilitou a trhy s elektfinou. Budouci
hromadné vyuzivani vozidel vSak bude vyzadovat inteligentni a obousmérné dobijeni, aby
byla zajiSténa ucinna integrace elektrickych vozidel do elektrické soustavy. Posledni
piepracované znéni smérnice o elektiiné (2019/944/EU) jiz poskytuje ramec pro rozvoj
konkurenceschopnych sluzeb v oblasti elektfiny, ktery by (bude-li rychle*? a spravné
proveden v €lenskych statech) polozil zéklady umoziiujici rozvoj inteligentniho dobijeni a
sluzeb typu vozidlo-sit na trhu, zejména pokud by byla zavedena infrastruktura pro
inteligentni nabijeni. Infrastruktura pro inteligentni nabijeni zahrnuje dobijeci stanici,

%2 Lhiita pro provedeni ve vztahu k souvisejicim &lank&im ve smérnici 2019/944/EU: 31.12.2020
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komunikaci mezi dobijeci stanici a vozidlem a vozidlo samotné. Smérnice vSak v soucasnosti
poskytuje jen malou podporu, pokud jde o infrastrukturu pro inteligentni dobijeni a pro
usnadnéni rozvoje sluzeb inteligentniho a obousmérného dobijeni. Vnitrostatni ramce politiky
a vnitrostatni zpravy o provadéni z ¢lenskych statii obsahuji k tomuto tématu malo informaci.

6 Soudrznost planovani ¢lenskych stata s dusledky v podobé celkového zvySeni ambici
pro cil EU v oblasti klimatu do roku 2030

Z posouzeni vnitrostatnich zprav o provadéni predkladanych Clenskymi staty vyplyva, ze
jejich soucasné celkové ambice z hlediska vyuzivani vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v
odvétvi silni¢ni dopravy jsou do zna¢né miry v souladu s prognézami potiebného piispévku
silni¢ni dopravy ke splnéni diive stanoveného cile EU snizit emise sklenikovych plyni o
40 % do roku 2030. Existuji vSak velké regionalni rozdily. Ty nejsou zarukou soudrzné sité
infrastruktury pro alternativni paliva v celé EU a mohly by vytvaret riziko pokracujici
rozttisténosti trhu.

Nedavno piijaty plan pro dosazeni cile v oblasti klimatu stanovi vyrazné vys$i ambice v
podob¢ snizeni emisi sklenikovych plynt do roku 2030 nejméné o 55 %. Bude proto
vyzadovat vyrazné zrychlené zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv a vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi. V zavislosti na scénafi uvedeném v posouzeni dopadu, které je piilozeno
k planu pro dosazeni cile v oblasti klimatu®, by se podil vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi (vcetn¢ bateriovych elektrickych vozidel, vozidel s palivovymi ¢lanky a plug-in
hybridnich elektrickych vozidel) v celkovém vozovém parku ve srovnani se soucasnym
politickym scénafem musel vyrazné zvysit.

V ramci vysSSich ambici by také bylo nutné posilit zavadéni odpovidajici dobijeci
infrastruktury nad uroven, kterou v soucasné dob¢ planuji ¢lenské staty. Potieba zajistit dobré
pokryti siti v celé Unii by vyZadovala zintenzivnéni Usili ve vSech ¢lenskych statech, pficemz
v Clenskych statech, jejichZ ambice jsou v soucasné dobé relativné nizké, by bylo zapotiebi
znacné¢ho usili. Vedle infrastruktury pro dobijeni elektiiny je tfeba v obdobi po roce 2025
vybudovat dostate¢nou vodikovou infrastrukturu, zejména za Gcelem podpory zrychleného
zavadéni nakladnich vozidel na vodikové palivové ¢lanky po roce 2030.

Dopad vysSich ambici z hlediska cile v oblasti klimatu do roku 2030 na potfebu dalsi
infrastruktury pro dopliiovani CNG a LNG v porovnani se stavajicimi plany ¢lenskych stati
je méné ziejmy. | kdyz Ize ocekévat zrychlené zavadéni vozidel na CNG a LNG do roku
2030, zejména v segmentu tézkych nakladnich vozidel, zda se, Ze planovana infrastruktura je
jiz do zna¢né miry dostatecna. To plati zejména pro infrastrukturu CNG, a to i vzhledem k
ocekavani, ze podil vozidel na CNG po roce 2035 vyznamné poklesne. Infrastruktura LNG
JiZ dnes pokryva hlavni koridory dopravni sit¢ TEN-T a mize vétSinou vyhovét poZzadavkiim
spojenym s o¢ekavanym ndristem vozového parku.

Zelena dohoda pro Evropu také zdlraznuje velkou potiebu snizovani emisi uhliku v odvétvi

lodni dopravy. Scénafe, na nichz je zaloZen plan dosaZeni cile v oblasti klimatu do roku
2030, jehoz zamérem je dosahnout alespont 55% snizeni emisi sklenikovych plynt v celém

33 SWD/2020/176 final https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020SC0176
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hospodafistvi, ptredpokladaji vysoky podil alternativnich paliv, jako jsou obnovitelna a
nizkouhlikova kapalna paliva. DalSimi alternativnimi palivy, kterd se maji pouzivat zejména
po roce 2030, budou vodik nebo nosice vodiku, jako je ¢pavek, a také bio-LNG, elektfina,
methanol a e-paliva, pficemz vSechna tato paliva s vyjimkou e-paliv vyzaduji odli§nou
infrastrukturu.

Iniciativa FuelEU Maritime 34, ktera ma byt piijata v roce 2021, bude dale analyzovat
zpusoby dekarbonizace a snizovani znecisténi pro namoini odvétvi. Je ziejmé, Zze zajisténi
infrastruktury, kterd by byla pro takové dodavky paliva dostacujici, vyzaduje znacné a
dlouhodobe Gsili. Stavajici planovani ¢lenskych stati v této oblasti vyrazné zaostava za tim,
co bude nezbytné pro splnéni kratkodobych a stfednédobych pozadavkii na snizovani emisi
sklenikovych plynli a znecistujicich latek souvisejicich s provadénim Zelené dohody pro
Evropu. Kromé¢ toho jsou nutné dal§i podstatné investice k zajisténi pozadované
infrastruktury pro dobijeni a plnéni, a to zejména pokud jde o plavidla s nulovymi emisemi a
o infrastrukturu v pfistavech. Jak je uvedeno ve vnitrostatnich zpravach o provadéni, nejsou
takové zdroje v soucasné dob¢ v planovani ¢lenskych statl vyclenény a splnéni cile v oblasti
klimatu maze vyzadovat dalsi financovani.

I kdyZz se ustanoveni této smérnice na odvétvi letecké a Zeleznicni dopravy vyslovné
nevztahuji, budou 1 tato odvétvi muset zvysit své usili stejnou mérou, aby splnily ambice
stanovené v planu pro dosazeni cile v oblasti klimatu. Pokud jde o letectvi, je cilem iniciativy
RefuelEU zvysit nabidku a poptavku po udrzitelnych leteckych palivech v EU®®. Tim se snizi
environmentalni stopa letectvi a toto odvétvi bude moci dosahnout cilit EU v oblasti klimatu.
Kromé toho je tfeba vyvinout dalsi usili, aby se urychlily také dodavky elektfiny na letiStich
pro letadla stojici na zemi a aby se dekarbonizoval pohyb letadel po zemi. Pokud jde o
zeleznici, je tfeba vyvinout dalsi usili smétujici k pokracujici elektrifikaci Zeleznicnich trati a
k zavedeni vodiku jako alternativy pro ty ¢asti Zelezni¢ni sité, které je obtizné elektrifikovat.

7. Zavér

Smérnice o infrastruktuie pro alternativni paliva piispéla k nastartovani rozvoje politik a
opatfeni urenych k zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v c¢lenskych statech.
Clenské staty smérnici provedly do svych pravnich systémil a vytvofily své vnitrostatni
ramce politiky. Tyto ramce politiky zacaly v Clenskych statech rliznou mérou pfispivat k
vytvateni dlouhodobého vyhledu ohlednég infrastruktury pro elektfinu, zemni plyn a vodik do
roku 2030. Clenské staty rovnéz informovaly o uplatiiovani téchto ramci politiky ve svych
prvnich vnitrostatnich zpravach o provadéni v roce 2019.

Smérnice méla pozitivni dopad na zavadéni vozidel na alternativni paliva a jejich
infrastruktury. Analyza utvard Komise ukazuje, Ze trhy by v situaci bez smérnice byly méné
rozvinuté. Rovnéz jsou vSak jasné zietelné nedostatky soucasného ramce politiky: jelikoZ pro
Clenské staty neexistuje podrobna a zavaznd metodika pro vypocet cilli a pfijeti opatieni,
uroven ambici pii stanovovani cill a pfi podpote politik se mezi clenskymi staty znacné lisi.
Naptiklad podil pifedpokladany Clenskymi staty pro elektromobily na celkovém vozovém

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12312-Fuel EU-Maritime-
% https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12303-ReFuel EU-Aviation-Sustainable-Aviation-Fuels
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parku pro rok 2030 se pohybuje mezi méné nez 1 % a vice nez 40 %. Odpovidajici cile v
oblasti infrastruktury odrazeji riznou uroven ambici, coZ znamend, Ze planované zavadéni
infrastruktury se mezi ¢lenskymi staty znacné lis§i. Ramce politiky navic ¢asto nezobrazuji
dostatecné podrobnosti o aktualnim stavu a provadéni stavajicich a planovanych politickych
zpravy Evropského parlamentu z vlastniho podnétu o infrastruktufe pro alternativni paliva z
roku 20183.

Soucasna uroven zavadéni infrastruktury dostacuje k obsluze pomérné nizkého poctu vozidel
na alternativni paliva, ktera jsou v soucasné dob& na silnicich, pti¢emZ oboji na sobé
navzajem zavisi. Neexistuje vSak zadné komplexni a Gplna sit’ infrastruktury pro alternativni
paliva v celé Unii. Naptiklad pokud jde o dobijeni elektfiny, nemaji rozsahlé casti hlavni sité
TEN-T nainstalovany dobijeci stanice kazdych 60 km, jak je doporuceno. Je proto
nepravdépodobné, ze by se za soucasného legislativniho rdmce v nasledujicich letech v
Evropé vytvotila potiebna sit, i kdyby vSechny ¢lenské staty dosahly svych cili. To samé
plati v ptipad¢ infrastruktury pro jina alternativni paliva, zejména v oblasti vodni dopravy.

Komise navrhla sniZit emise sklenikovych plynti v EU do roku 2030 nejméné o 55 % ve
srovnani s ptredchozim cilem v podobé¢ snizeni o 40 %. To ma piislusSny dopad na pozadované
zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv, vozidel a infrastruktury. K dosazeni téchto
ambicioznich cili je tfeba vyrazné¢ zrychlit zavadéni vozidel s nulovymi emisemi a
souvisejici infrastruktury ve viech segmentech trhu s lehkymi a tézkymi vozidly. Usili bude
muset byt podstatné vyssi nez to, které ¢lenské staty uvedly ve zpravach predlozenych podle
této smérnice. To se netykd pouze silni¢ni dopravy, ale rovnéz a predevsim dalSich druht
dopravy, jako je vodni doprava a letectvi. Je tfeba urychlit zavadéni udrzitelnych
alternativnich paliv a dodavek elekttiny pro lod¢ kotvici v pfistavu a letadla stojici na zemi.

I kdyz se ukazalo, ze technické specifikace vytvotrené podle smérnice jsou vysoce relevantni,
vyvstaly nové potieby technickych specifikaci podle smérnice. Jednd se zejména o
interoperabilitu a transparentni vymeénu informaci mezi riznymi subjekty v ramci ekosystému
nabijeni elektrickych vozidel. Nezbytné jsou normy pro dobijeni téZkych vozidel a plnéni
kapalného vodiku. Krom¢ toho bude namoini doprava a vnitrozemska plavba tézit z dalSich
obecnych technickych specifikaci, které usnadni a posili vstup alternativnich paliv na trh,
zejména pokud jde o dodavky paliva v oblasti elektfiny a vodiku.

Z pohledu spotiebitele je nezbytné, aby pouZzivani infrastruktury pro alternativni paliva bylo
stejné snadné jako pouzivani infrastruktury pro bézné tankovani. Proto je tieba, aby byly k
dispozici informace o umisténi a také o cenach, které budou uctovany, a aby platba byla
bezproblémova. Stdvajici rdmec politiky ma nedostatky a spotiebitelé mohou celit
problémuim, zejména pfi cestovani pies hranice.

V souladu se sdélenim Komise COM/2020/299°” musi byt déle zajisténa nakladove efektivni
integrace zvySeného poctu elektrickych vozidel do elektrické soustavy. Klicovou ulohu z
hlediska snahy vyhnout se pfetiZzeni elektrizacni soustavy a omezeni ndkladnych investic do
infrastruktury soustavy hraje inteligentni nabijeni elektrickych vozidel. Inteligentni integrace
elektrickych vozidel a dvousmérného nabijeni také poskytne flexibilitu pro celkovou spravu

3 (2018/2023(INII)) https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297 CS.html
37 Sdéleni Komise COM(2020) 299 — Cesta ke klimaticky neutralnimu hospodaistvi: Strategie EU pro integraci energetického systému
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energetického systému, a pomiize tak integrovat zvySené podily vyroby intermitentni
obnovitelné energie. I kdyz smérnice o elektiiné*® a nafizeni o elektfin¢* ptijaté v roce 2019
poskytuji legislativni rdmec na stran¢ trhu s elektfinou, miize plné zavedeni inteligentniho a
dvousmérného nabijeni pfinést piipadné dal$i pozadavky tykajici se dobijecich stanic a
komunikace mezi dobijeci stanici a vozidlem.

Kromé toho investice do infrastruktury nemusi byt béhem ptechodu na alternativni paliva a
pomérné omezené¢ho vyuzivani alternativnich vozidel ziskové. To plati zejména pro mista s
nizkou poptavkou a obtiznéj$i obchodni situaci, naptiklad ve venkovskych oblastech nebo v
oblastech s nizkou mirou vyuzivani vozidel. Krom¢ toho miize zavadéni ultrarychlych
dobijecich stanic a vodikovych stanic podél hlavni a globalni sit¢ TEN-T vyzadovat dalsi
podporu. V tomto piipad¢€ je tfeba pokracovat ve vefejném financovani vetejné piistupnych
dobijecich a plnicich stanic a zamé&fit se na ty Casti sité, kde soukromé investice nebudou
ziskové, aby bylo mozné dosédhnout cili Komise, které spocivaji v zavedeni nejméné 1
milionu vefejné pfistupnych dobijecich a plnicich stanic do roku 2025.

V této souvislosti Komise ohlasila revize souvisejicich pravnich ptedpist, naptiklad revizi
emisnich norem pro CO; u lehkych vozidel v roce 2021 a ptezkum emisnich norem pro CO;
u tézkych vozidel v roce 2022, pfipravované iniciativy FuelEU a ReFuelEU v oblasti ndmotni
a letecké dopravy, a revizi smérnice o obnovitelnych zdrojich energie*°, coz posili opatfeni
pro zavadéni obnovitelnych paliv, vodiku a elektfiny v odvétvi dopravy. Je rovnéz zapotiebi
dalsich opatteni na urovni EU, aby se zajistilo, Ze zavadéni interoperabilni a uZivatelsky
privétivé infrastruktury pro dobijeni a plnéni paliva** bude uzce spojeno s potiebou
zrychleného zavadéni vozidel a paliv ve vSech druzich dopravy.

To vyzaduje posileni stavajiciho ramce politiky na trovni EU s cilem dosdhnout vysSich
ambici Zelené dohody pro Evropu a zabranit dal§im prekazkam rastu trhu. Komise v
soucasné dob¢ provadi posouzeni dopadii pro ucely revize smérnice o infrastruktufe pro
alternativni paliva a v této souvislosti naleZit€¢ zvazi zjisténi této zpravy 1 zjisténi
probihajiciho hodnoceni smérnice.

% 2019/944/EU
%9 2019/943/EU
4 2018/2001/EU
! Zatimco vefejné pFistupna infrastruktura bude feSena pi revizi smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, soukromé infrastruktura pro dobijeni
v obytnych a nebytovych budovach bude feSena pii revizi smérnice o energetické naro¢nosti budov.
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