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Uvod

Dopravni prostiedky, cestujici a dopravni infrastruktura se postupné vzajemné propojuji do jedné sité, ktera
je tvofena znaénym mnoizstvim sensorl pro monitorovani riznych stavl v dopravnim provozu a v prabéhu
cestovani. Dopravni infrastruktura se sklada jak z fyzické, tak z digitalni (inteligentni) vrstvy, ktera je tvorena
zafizenimi, kterd vyuZivaji data z té&chto senzor( a kterd spolu vzajemné komunikuji a interaguji. U¢astnikm
dopravniho provozu a cestujicim jsou poskytovany informace jak pred samotnou jizdou/cestou, tak v jejim
prabéhu. Poskytovani informacnich sluzeb fidi¢tim a cestujicim o udalostech nebo stavech silni¢niho provozu
v realném cCase a také o situacich béhem cestovani jednotlivymi druhy verejné osobni dopravy, coz je dnes
povazovdno v mnoha zemich svéta (nejen v ¢lenskych statech EU véetné CR) za samoziejmy standard.
Vzhledem ke své zemé&pisné poloze je CR tranzitni zemi, co klade velké naroky nejen na technické parametry
fyzické dopravni infrastruktury, ale také na zajisténi informovanosti ucastnik(i dopravniho provozu v redlném
c¢ase nejen o béinych, ale zejména o mimoradnych situacich. Vybavovani dopravni infrastruktury
inteligentnimi dopravnimi systémy (ITS) a kooperativnimi systémy ITS (C-ITS), ale i dalSimi ,smart”
technologiemi, je nezbytné mimo jiné pro to, aby byla dopravni infrastruktura postupné ptipravovana na
zavadéni automatizace do sektoru dopravy.

V soudasné dobé jsou vozidla a zafizeni na dopravni infrastruktufe podporovana fadou systéma ITS. ITS jako
komplexni systémy umoziujici datové propojeni a vzdjemnou komunikaci jejich jednotlivych soucasti. Ve
vzajemné interakci jsou nejen (inteligentni) infrastruktura a (inteligentni) dopravni prostredky, ale také dalsi
aktivni Ucastnici dopravniho provozu nebo pfepravniho procesu vybavenymi odpovidajicimi zafizenimi a
prostiedky (napf. electronic hand-held devices). Napt. ,inteligentni infrastruktura” muize v redlném case
poskytovat informace o dopravnim provozu a o cestovani, dispecinky dopravnich podnikd mohou svym
vozidlim udélovat organizacni a fidici pokyny nebo mohou vozidla komunikovat s jinymi vozidly a také se
zafizenimi na dopravni infrastrukture s cilem zvysit plynulost a bezpecnost provozu.

Soucasti ITS nejsou instalovany pouze v bezprostiedni blizkosti dopravni cesty. Jedna se napt. o ovliviiovani
a fizeni silni¢niho provozu prostfednictvim narodnich dopravnich informacnich center (v pripadé CR je to
zejména pracovi$té Narodniho dopravniho informaéniho centra Reditelstvi silnic a dalnic CR v Ostravé — NDIC
RSD CR, a také dopravni informacni centra velkych mést) apod.

ITS zajistuje ucastnikim dopravniho provozu (napt. fidici, spravci silniéni infrastruktury — RSD CR, slozky
integrovaného zachranného systému — hasici, policie, zachranna sluzba a dalsi) data a informace o stavu
dopravniho (zvlasté silniéniho) provozu o mimorfadnych udalostech na silnicni siti a zejména moZnost
predikovat vznik mimoradnych uddlosti (vznik dopravni kolony, naledi, nebezpecné prekazky na komunikaci
a dalsi), a to prostfednictvim rGznych informacnich kanall (mobilni aplikace, navigace, radio, informacni
tabule na dalnicich a silnicich a dalsi). Dllezitym zdrojem dopravnich informaci pro ucastniky silni¢niho
provozu je NDIC RSD CR, které diky ITS mdze sledovat a predikovat stav na silniéni siti ve spravé RSD CR. ITS
se té7 vyuziva v méstskych aglomeracich a v podminkdch CR je tak budovano nékolik systémi ITS s riznymi
sluzbami, ale s povinnosti si vzajemné vyménovat data a informace tak, aby byl zajiStén neustaly dohled
spravcd silniéni infrastruktury nad stavem, bezpecnosti a zejména prijezdnosti/plynulosti systémy ITS
pokryté silniéni sité CR.
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Kromé informaci o dopravnim provozu mohou byt prostfednictvim
ITS poskytovany informace cestujicim o aktudlnim stavu a
podminkdch cestovani vefejnou osobni dopravou. Je moiné
poskytovat také informace o dopravnim provozu vefejné osobni
dopravy; napt. dispecinky dopravnich podnikd nebo integrovanych
dopravnich systém mohou vozidlidm udélovat organizacni a fidici
pokyny nebo dopravni prostfedky mohou komunikovat s jinymi
dopravnimi prostfedky a také se

zafizenim na infrastrukture s cilem zvysit bezpecnost a plynulost

provozu, snizit energetickou naro€nost nebo zkratit cestovni dobu.

ITS také zvysuji bezpecnost zranitelnych ucastnikl dopravniho provozu a podporuji samostatny a bezpecny
pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace.

Velmi aktudlni je nyni nasazovani kooperativnich systému ITS (dale téz ,,C-ITS“). Systémy C-ITS jsou zaloZené
na komunikaci (obousmérné vyméné dat) tykajici se aktudlni situace v silniénim provozu?, a to pfimo mezi
vozidly i mezi vozidly a zafizenimi na silni¢ni infrastrukture. V soucasnosti nasazované systémy C-ITS pfimo
nezasahuji do systému fizeni vozidla, pfislusnd reakce je na rozhodnuti (predem varovaného) fidi¢e. Diky
obdrZené varovné zpravé muze byt fidi¢ zav€as informovan tak, aby co nejrychleji a co nejlépe (podle jeho
schopnosti) zareagoval na neCekanou situaci v silnicnim provozu. A to i za snizené viditelnosti, kdyby tfeba
jinak sdm za lepsich podminek reagoval spravné a vcas.

1 Zejména takové, kterd miizZe zapFi¢init ohroZeni dalsiho Ucéastnika silniéniho provozu nebo byt pfi¢inou dopravni

nehody.
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Obrdzek 5: Foto: Komunikace vozidlo-vozidlo na bazi technologie ITS-G5 (autor: Martin Pichl)
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Obrazek 6: Foto: ObdrZena zprava C-ITS na bazi technologie LTE (autor: Martin Pichl)

1 Zajisténiinteroperability a vymezeni rozhrani mezi systémy ITS a jejich
soucastmi

Zakladni koncepéni zamér rozvoje ITS a C-ITS v Ceské republice uréuje vldadou schvalena ,Strategie rozvoje
inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“. Tato strategie stanovuje vizi
vysledného (idealniho) stavu fungovani ITS a C-ITS a na tomto zdkladé navrhuje ndvazna opatteni, ktera jsou
nezbytnd, aby doslo k postupnému zlepseni stavajiciho stavu, a to nejen z technického, ale i organizaéniho
hlediska pro zlepseni vzajemné provazanosti jednotlivych druhd dopravy.

V ramci budovani ITS nebo C-ITS jsou implementovana jednotliva zafizeni / prvky ITS nebo C-ITS at uz na
dopravni infrastruktufe nebo ve vozidlech, které jsou jako zdroj dat napojeny na komplexni systém fizeni
nebo na informacni sluzbu ITS nebo na systém varovnych zprav C-ITS. Bez fyzické implementace zdrojl dat,
které samy o sobé zajistuji interoperabilitu nepfimo, systémy ITS (dopravné-telematické systémy) nebo
systémy C-ITS nemohou poskytovat o¢ekavanou sluzbu kone¢nym uzivatelim.

Rada systémd ITS slouzi ke komerénim ucellim a vefejny sektor se na jejich realizaci finanéné nepodili.
Soukromy sektor zavadi zejména takova resSeni ITS, ktera budou postavena na zisku z poskytovanych sluzeb.
Verejny sektor ve stanovenych pfipadech vystupuje jako investor a provozovatel ITS, pficemz projekty
verejného sektoru nejsou pfipravovany jako nekomeréni alternativa projektd sektoru soukromého (jde
o0 zajisténi verejného zajmu, nejde o Cisté , komercni“ aplikace). Verejny sektor je investorem pro ty systémy
ITS, které prispivaji ke zvyseni plynulosti, pfistupnosti a bezpecnosti dopravy. Trend rozvoje aplikaci a sluzeb
ITS verejny sektor zaroven podporuje a podnécuje diky tomu, Ze informace, se kterymi sam bézné pracuje,
tj. informace o aktudlnim stavu dopravniho provozu a provoznich situacich verejné osobni dopravy,
zpfistupriuje na principu otevienych dat.


https://www.its-knihovna.cz/cz/knihovna/dokumenty-a-podklady/strategie-a-koncepce/strategicke-dokumenty-cr
https://www.its-knihovna.cz/cz/knihovna/dokumenty-a-podklady/strategie-a-koncepce/strategicke-dokumenty-cr
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Navic fungovani, resp. poskytovani, nékterych sluzeb ITS vyzaduje spolupraci soukromého a verejného
sektoru. Jedna se napf. o situaci, kdy datové zdroje vznikaji prostfednictvim zatizeni ITS, které vybudoval a
provozuje verejny sektor, jsou v jednotném standardizovaném formatu verejné publikovany a soukromy
sektor na nich muizZe dale stavét a poskytovat rlizné komercni (ale i nekomercni) sluzby. Z tohoto ddvodu je
zapotrebi vymezit odpovidajici rozhrani mezi soukromym a verejnym sektorem pro zajisténi celého retézce
sluzeb ITS, a to po strance technické i organizacni.

ITS a C-ITS predstavuji celosvétové ovliviiované primyslové odvétvi, které vzhledem ke své geografické
komplexité i Sirokym zajmdm rlznych ucastnik(l vyZaduje stanoveni zakladnich pravidel a parametr( pro
vyrobky, technologie, systémy a sluzby. Rozvoj ITS a C-ITS je tak bezprostfedné svdzan s mezinarodnimi
aktivitami, a to at jsou vykonavany pouze na izemi CR nebo i v zahraniéi.

Uplatiovani pravidel interoperability zajistuje, Ze se systémy ITS mohou rozvijet moduldrné, tj. ze s
nasazenim nového systému bude moziné bez zavainych technickych prekazek rozsifit jeho stavajici
funkcionality o nové. Dlsledkem neni nafizovani pouZziti konkrétni technologie, ale stanoveni poZzadovanych
systémovych parametr(, stanoveni standardizovanych rozhrani a zajisténi kompatibility systému a kontinuity
sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokalni, regionalni, ndrodni nebo evropské Urovni. V opacném
pripadé by vznikala jednotliva technicka feseni a instalované technologické celky i jednotlivé ¢3asti ITS by byly
vzajemné neslucitelné po technické strance. Pro zajisténi celého retézce sluzby ITS (dopravné-telematické
sluzby) je nezbytné zajistit:

Rozdéleni technické a organizacéni interoperability je nasledujici:

a) technicka interoperabilita — pfi prekroceni statni hranice nebo hranice oblasti provozovatele ITS je
poskytovana sluzba poskytovana bez preruseni (vypadku) ve stejné kvalité. Jedna se o sjednoceni
pozadavki (technické specifikace) na vlastnosti zafizeni nebo poskytované sluzby (poskytovani sluzby
pro uzivatele jednotnym / harmonizovanym zpusobem);

b) organizacni interoperabilita — kontinualni zajisténi sluzby ITS na zakladé vzijemné dohodnutych
postupl mezi jednotlivymi institucemi, organizacemi (napt. stanoveni, mezi kterymi konkrétnimi
pracovisti bude probihat vyména dat apod.).

Z tohoto dlivodu se zacaly systémy dopravnich informaci v jednotlivych ¢lenskych statech EU propojovat po
technické strance a po strance organizacnich a provoznich postup(. Bylo také navrzeno sjednoceni formatu,
ve kterém jednotlivé systémy dopravnich informaci, resp. dopravni informacni centra, komunikuji. Pravé
v této souvislosti vznikla pred vice neZ deseti lety i evropska smérnice ITS (vice informaci o této smérnici je
v dalSich kapitolach).
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2 Vytvoreni sité pro vymeénu dat o dopravé a cestovani v prostoru EU

Jednim z kli¢ovych ptfedpokladd pro funkéni propojitelnost rdznych systéma ITS, tj. schopnosti poskytovat a
prijimat sluzby od jinych systém(l a vyuZivat téchto sluzeb pro zajisténi provozu nebo poskytovani sluzeb
systému vlastniho, je sdileni dat prostfednictvim standardizovaného strojové Ccitelného formatu a
stanoveného evropského standardizovaného komunikacniho protokolu pro pfenosy dat (napf. DATEX II,
NeTEx apod.). To vyZaduje spolecny a opakované pouzitelny mechanismus

umoziujici sdileni, resp. vyménu dat, mezi rGznymi narodnimi pfistupovymi misty? prostfednictvim
standardizovanych rozhrani k datovym registrim jednotlivych NAP, tj. databazi informaci o dopravnich
informacich, ktera fikd jakd data a kde jsou obsazena, kdo je poskytuje, za jakych podminek, jak ¢asto atp. K
urceni téchto vlastnosti se pouZivaji metadata (standardizované vyrazy, které umoznuji vyhledavani a tridéni
dat). Datovy registr tedy neobsahuje samotna data, ale jen navod, jak a kde data ziskat véetné jejich vlastnosti
(rozsah, format, administrativni atributy, atd.).

le poskytovan katalog

o metadatech pro vefejné
dostupné datové soubory a
dostupné sluzby,
vyhledavani je nastavené
jako dotazovatelné

Poskytovatelé dat © ™ Uivatelé dat

Narodni pristupové misto

Jsou r—- (NAP)

poskytovany
Zpravy o
metadatech

Vefejny nebo Uskutedfiuje se vyména: UZivatel je obyvatelem CR (pfip.
soukromy subjekt - dat ma v CR sidlo firma) nebo je ze
- sluZeb zahranici

Obrazek 7: priklad vymény dat o dopravé a cestovani prostfednictvim narodniho pristupového mista

Clenské staty EU z¥idily v souladu s evropskou smérnici ITS (vice informaci o smérnici v dalii kapitole) narodni
pfistupova mista jako centrdlni platformy pro data o mobilité. Ukazalo se ale, Zze v rliznych zemich EU se
jednotliva narodni pristupova mista vyrazné lisi, pokud jde o jejich strukturu nebo pouzivané datové formaty
(vice informaci o ceském NAP v dalsich kapitolach). Dvodem tohoto stavu jsou nedostatecné specifikované
nebo neulplné pozadavky v pravnich predpisech EU souvisejicich s ITS. Pravé tento nedoreseny stav brani ve
vytvoreni plnohodnotné preshrani¢ni vyméné dat o mobilité v rdmci EU, vytvoreni sité pro vyménu dat o
dopravé a cestovani, jakoz i vytvofeni mechanismd, jak tato data publikovat a jak ovérovat jejich kvalitu.

S tim souvisi také otdzka zpfistupnéni dat o dopravé a cestovani verejného sektoru pro jejich opétovné
pouZziti. Dopravni data maji sva urcita oborova specifika, proto je odlvodnény pozadavek, aby tato data byla
verejnym sektorem ovéfena a autorizovana.

Pro zlepSeni koordinace a harmonizace evropskych narodnich pfistupovych mist vznikl projekt EU s ndzvem
NAPCORE (National Access Point Coordination Organization for Europe): https://napcore.eu/ s cilem
detailnéji vymezit organizacni podminky vymén, zpfistupnéni a pouzivani dat o dopravnim provozu a o
cestovani, které jsou poskytovany prostfednictvim NAP. Na ndasledujicim obrazku je uveden stav
provozovanych NAP v zemich EU:

2 National Access Point (NAP)

10


https://napcore.eu/
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Prehled
zpracovan na
zékladé
informaci
poskytnutych v
roce 2021 od

28

provozovatel
NAP v radmci
reseni projektu
NAPCORE

2016 2021 2016

SSTP SRTI

2021

Pocet provozovanych narodnich pfistupovych mist (NAP) v zemich EU

2016 2021 2016 2021

RTTI MMTIS

\VYSVETLEN{ ZKRATEK DOSTUPNOST DAT

e SSTP - poskytovani informaci o parkovacich °
mistech pro silni¢ni nakladni dopravu

e  SRTI - poskytovani informaci souvisejicich °
s bezpecnosti silniéniho provozu

e  RTTI - poskytovani informaci o dopravnim °
provozu v redlném Case °

e  MMTIS - poskytovani informaci o cestovani pfi
poufZiti vice druht dopravy (individualni i
verejné osobni, cyklistické dopravy apod.)

Staticka data souvisejici s SSTP zpfistupriuji narodni
pristupovd mista z 14 az 20 zemi EU

Pouze 6 zemi zpfistupriuje prostfednictvim svych NAP
dynamicka data souvisejici s SSTP

Data tykajici se SRTI zpFistupriuje NAP 21 zemi EU
Staticka a dynamicka data souvisejici s RTTI zpFistupriuji
NAP az 21 zemi EU (vyjma plana dispozi¢nich feseni
pozemnich komunikac® a dale omezeni pro silniéni
nakladni dopravu)

Velka rozmanitost v dostupnosti dat souvisejicich s
MMTIS

STAV OHLEDNE IMPLEMENTACE NAP AKE NORMY JSOU IMPLEMENTOVANY

Vétsina zemi EU provozuje NAP za Gcelem
poskytovani sluzeb pro SRTI a RTTI

e Situace s poskytovdanim dat pro sluzby SSTP °
zdvisi na dostatecném poctu bezpecnych
odstavnych ploch pro tézka silni¢ni ndkladni e
vozidla v jednotlivych zemich EU

® Situace s poskytovanim dat pro sluzby MMTIS
se od roku 2017 podstatné zlepsila, ale
vyrazné se li§i mezi jednotlivymi zemémi EU

SSTP - SRTI - RTTI: DATEX Il pfedstavuje nejCastéji
pouzivany datovy standard

MMTIS: Velkad rozmanitost pouzivanych standard(
(NeTEx, GTFS, DATEX Il a dal3i narodni formaty)
Nejcastéji pouzivané metody odkazovani na polohu:
Souradnice & bod ALERT C (kédovani bodu), linedrni
Alert C & primocary podél linearnich prvk (linearni
kédovani), oblastni Alert C & oblast v Open LR
(oblastni kédovani)

METADATA & ARCHITEKTURA NAP OTEVRENA DATA

21 zemi EU poskytuje metadata
prostrednictvim svych NAP

e Ve 13 zemi NAP funguje jako UloZi$té metadat

e Ve 14 zemich EU funguje NAP jako uloZisté °
metadat i jako databaze

Obrazek 8: NAP

3 trvald opatFeni v oblasti Fizeni silniéniho provozu, kterd uréi silniéni spravni Gfady za Gcelem kontroly, ovliviiovani

V ramci NAP je podporovan trend , otevienych dat”,

21 zemi EU odhaduje, ze vice nez 86 % jejich datovych
souborl odpovida otevienym licencnim modellim
Nejcastéji pouzivané licenéni modely jsou CCO a CC BY-
SA

a fizeni dopravnich tokd v reakci na trvald nebo opakujici se naruseni plynulosti silni¢niho provozu
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3 Smeérnice ITS

Na zacatku legislativnich praci EU stdl zamér stanovit rdmec pro vytvoreni jednotnych podminek a
technickych pravidel ve vSech zemich EU pro zajisténi srovnatelné kvality poskytovanych sluzeb inteligentnich
dopravnich systém (ITS). Smérnici 2010/40/EU Evropského parlamentu a Rady EU ze dne 7. Cervence 2010
o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém( v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi
druhy dopravy (dale také ,smérnice ITS“) byl tak vytvofen pravni rdamec pro podporu pro podporu
koordinovaného a synchronizovaného zavadéni a vyuzivani inteligentnich dopravnich systému v Evropské
unii. Zdmérem smérnice bylo rozvijet zejména tzv. evropské prioritni sluzby (oblasti) ITS technicky
harmonizovanym zpUsobem, ktery zajisti vzajemnou interoperabilitu systému ITS v ndrodnim, preshrani¢nim
a celoevropském meéftitku.

Vyse zminéna smérnice ITS stanovuje zakladni obecné podminky rozvoje ITS (¢lanek 1 odst. 1), zejména v
preshrani¢nim méritku clenskych statl. Inteligentni dopravni systémy jsou definovany v ¢lanku 4 (odst. 1)
jako ,,systémy, ve kterych jsou pouzivany informacni a komunikacni technologie, v oblasti silni¢ni dopravy,
véetné infrastruktury, vozidel a uZivatell, a v oblasti fizeni provozu a mobility, jakoZ i pro rozhrani s jinymi
druhy dopravy”“.

V souladu s ¢lankem 5 smérnice ITS maji ¢lenské staty EU pfijmout opatfeni nezbytna k zajisténi toho, aby
specifikace pfijaté Evropskou komisi* byly pouZity na aplikace a sluzby ITS pfi jejich zavadéni v souladu se
zasadami stanovenymi v pfiloze Il smérnice ITS. Timto ¢lankem neni dotéeno pravo kazdého ¢lenského statu
rozhodnout, zda na svém Uzemi zavede systémy a aplikace ITS>. Legislativné je tedy moZné, aby &lensky stat
EU rozhodl, 7e systémy a aplikace ITS na svém Gzemi nezavede. V praxiale neni mozné, aby Ceskd republika
trend budovani a postupného rozvoje ITS a C-ITS ignorovala. Kazdy ucastnik dopravniho provozu musi mit po
celou dobu své cesty zajisténu stejnou kvalitu a objem dopravnich informaci a informaci o mimoradnych
udalostech, a to bez jazykovych bariér a bez ohledu na to, v jakém ¢lenském staté EU se pravé nachazi.

Smérnice je legislativnim aktem Evropské unie, ktery clenskym statlim urcuje, jaky konkrétni cil maji
dosahnout. Smérnice EU ale (na rozdil od Nafizeni) automaticky ,nenahrazuje” narodni pravni predpis.
Clenské staty jsou povinny upravit své narodni pravo takovym zplsobem, aby pfislusny vnitrostatni zakon
zajistil dosazeni cilt stanovenych ve smérnici EU.

V soucasné dobé v Ceské republice provadi smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systémU v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy
zékon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,zdkon ¢. 13/1997“),
konkrétné § 39a (Inteligentni dopravni systém), § 40 odst. 2 pism. g), § 41 odst. 1 av § 42b odst. 5. Zminénym
zdkonem o pozemnich komunikacich jsou zd(iraznény nasledujici oblasti ITS:

e stanoveni povinnosti poskytovatele sluzby ITS pouZivat pouze takové soucasti ITS, které odpovidaji
specifikacim stanovenym EK (pozn.: tim jsou delegované akty EU), a poskytovat sluzby ITS zplsobem
odpovidajicim témto specifikacim;

e stanoveni povinnosti, pokud to vyZaduje specifikace, uvadét na trh a do provozu pouze ty soucasti
ITS, pro které bylo provedeno posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouZiti;

4 Na evropskou smérnici ITS navazuje soubor evropskych provadécich pfedpist, rozpracovavajicich jeji dil¢i cile, a to
konkrétné Natizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci (tzv. delegované akty EU). Viz § 39a odst. 2 zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu: ,, Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho
systému je povinen pri poskytovdni této sluZby uZivat pouze soucdsti inteligentniho dopravniho systému, které
odpovidaiji specifikacim stanovenym Evropskou komisi a uveiejnénym v Urednim véstniku Evropské unie, a poskytovat
sluzby inteligentniho dopravniho systému zplisobem odpovidajicim témto specifikacim.”

5 viz Rozsudek Soudniho dvora EU ve vécech T-659/13 a T-660/13, ve kterych se Ceska republika zalobami domahala
neplatnosti nafizeni Evropské komise ¢. 885/2013 a ¢. 886,/2013, které stanovily podrobnosti provozovani inteligentnich
dopravnich systém( tykajicich se parkovacich mist a informaci o dopravnim provozu
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e moznost ulozeni ,ochranného opatfeni podle zvlastniho pravniho predpisu” (spravni delikt: pokuta
az 500 000 K¢) pfi zjisténi, ¢i podezreni, ze soucast ITS neni v souladu s poZadavky vyse uvedenych
odstavcU;

e stanoveni povinnosti poskytovatele sluzby ITS provozovat sluzby v souladu s pravidly pro zpracovani
osobnich udaju.

4 Narizeni Evropské komise v prenesené pravomoci (téz Delegované
akty EU)

Na smérnici ITS navazuje soubor provadécich predpisi EU, rozpracovavajicich jeji dil¢i cile, a to
konkrétné nafizeni EK v pfenesené pravomoci® (delegované akty EU). Nafizeni (EU) se uplatfiuji ve vsech
zemich Unie automaticky a jednotné (na rozdil od smérnice), a to okamzité po jejich vstupu v platnost, aniz
by se musely provadét do vnitrostatniho prava. Jsou zdvazna v celém rozsahu pro vSechny zemé EU.

Clanky 2 a 3, jakoz i pFiloha | smérnice ITS definuji ¢tyfi prioritni oblasti a $est prioritnich akci (od a po f) pro
vypracovani a poutziti specifikaci a norem.

Jak je uvedeno v tabulce nize, v souladu s ¢l. 6 odst. 1 pism. 1 a ¢l. 7 smérnice o ITS pfijala Evropska komise
jednotlivé delegované akty EU pro prioritni akce a) aZ e).

Prioritni Popis Delegovany akt EU
akce
a) Poskytovani multimodalnich Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
informacnich sluzeb o cestovani (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se
v celé Unii dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady

2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
multimodalnich informacnich sluZeb o cestovani v
celé Unii

b) Poskytovani informacnich sluzeb | edo 31.12.2024:

o dopravnim provozu v redlném Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
Case v celé Unii (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se
dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
informacnich sluzeb o dopravnim provozu v
realném case v celé EU (pozn.: Nafizeni EK

v pfenesené pravomoci (EU) 2015/962 se zrusuje

s uc¢inkem ode dne 1. ledna 2025)

e 0d 1.1.2025:

Natizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2022/670 ze dne 2. Unora 2022, kterym se
dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
informacnich sluzeb o dopravnim provozu v
redlném Case v celé EU

c) Udaje a postupy pro, je-li to Natizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
mozné, poskytovani bezplatnych | (EU) 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se
minimalnich univerzalnich dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady

6 Nafizeni je tzv. self-executing. NevyZaduje pfimou implementaci do préavniho fadu élenského statu. Je pravné zavazné
a plati v celém svém rozsahu v celé EU.

13


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2017.272.01.0001.01.CES
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX%3A32015R0962
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32022R0670
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R0886

‘ Ministerstvo dopravy

informaci o dopravnim provozu 2010/40/EU, pokud jde o udaje a postupy pro

souvisejicich s bezpecénosti poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o
silni¢niho provozu uzivatellim dopravnim provozu souvisejicich s bezpeénosti
silni¢niho provozu uzivatellim, pokud mozno
bezplatné
d) Harmonizované poskytovani Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
interoperabilni sluzby eCall v celé | (EU) €. 305/2013 ze dne 26. listopadu 2012, kterym
Unii se doplnuje smérnice Evropského parlamentu

a Rady 2010/40/EU, pokud jde o harmonizované
poskytovani interoperabilni sluzby eCall v celé Unii

e) Poskytovani informacnich sluzeb Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
pro bezpecna a chranéna (EU) 885/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se
parkovaci mista pro nakladni dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
a uzitkova vozidla 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich

systémech, pokud jde o poskytovani informacnich
sluZeb tykajicich se bezpecnych a chranénych
parkovacich mist pro nakladni a uZitkova vozidla

f) Poskytovani rezervacnich sluzeb Prijeti delegovaného aktu se ze strany Evropské
pro bezpecénd a chrdnéna komise nepldnuje

parkovaci mista pro nakladni
a uzitkova vozidla
Tabulka 1: Prioritni akce

5 Evropské prioritni sluzby ITS

Zamérem EU je rozvijet zejména tzv. evropské prioritni sluzby (akce) ITS technicky harmonizovanym
zpUsobem, ktery zajisti vzdjemnou interoperabilitu ITS v ndrodnim, pfeshrani¢nim a celoevropském méfritku,
tzn. Ze pro koncového uzivatele (napf. fidic, cestujici) je zajisténo kontinualni poskytovani urcité sluzby (napf.
informace o silniénim provozu, informace o spojeni vefejnou osobni dopravou) ve stejné kvalité po celou
dobu své cesty, bez prekazek (at uz technickych nebo organizaénich) a bez ohledu na misto (¢lenskd zemé
EU), kde se pravé koncovy uzivatel nachazi, pficemz muize pouZivat dopravni infrastrukturu rdznych vlastnikd
nebo cestovat vozidly rznych dopravcg.

Datové zdroje pro poskytovani evropskych prioritnich sluzeb ITS vznikaji i prostfednictvim zafizeni ITS, které
buduje a provozuje vefejny sektor, byt by se mohlo na prvni pohled zdat, Zze se jedna o systém ITS
implementovany jen pro jedno konkrétni mésto na uzemi CR. Data evropskych prioritnich sluzeb ITS jsou
v jednotném standardizovaném formatu verejné publikovdna na principu otevienych dat pfes oteviena
strojové Citelna rozhrani a soukromy sektor (smluvni odbératelé dat z rdznych zemi EU) na nich mze déle
stavét a poskytovat rlizné komercni (ale i nekomercni) sluzby. Z tohoto dlivodu je vymezeno odpovidajici
rozhrani mezi soukromym a verejnym sektorem pro zajisténi celého retézce sluzeb ITS, a to po strance
technické i organizacni. Informace evropskych prioritnich sluzeb ITS maji definovanou strukturu a format dat,
coZ umoznuje jejich interpretaci ve zvoleném jazyce EU vcetné Cestiny.

Pokud realizovany inteligentni dopravni systém spada mezi tzv. evropské prioritni sluzby ITS (viz dale v textu),

tak v tomto pfipadé musi byt v souladu se Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7.
cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém{ v oblasti silni¢ni dopravy a pro
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rozhrani s jinymi druhy dopravy’, a v souladu s ndvaznymi nafizenimi Evropské komise v pfenesené
pravomoci® (tzv. delegovanymi akty).

Delegované akty EU (v zdkoné o pozemnich komunikacich pouZzit termin specifikace) se zaméruji na:

vymezeni sluZeb a dat, ktera by méla byt harmonizovana (kategorie, typy),
vymezeni drZitel(, producentd dat a poskytovatelll sluZeb a jejich povinnosti,
popis zplsobu vymény ¢i poskytnuti sluzeb (narodni pfistupova mista),
stanoveni formatl poskytovanych dat (DATEX, NeTEX, SIRI),

stanoveni harmonogramu technické harmonizace (shoda se specifikaci).

Evropské prioritni sluzby ITS podle vySe zminéné evropské smérnice ITS jsou nasledujici:

1. prioritni akce a) , poskytovéni informacnich sluzeb o cestovani® v rdmci EU pfi pouZiti vice druh(
dopravy” (napt. vyhledavani spojeni a planovani cest):

O
O

pouzivana a zazita zkratka prevzatd z anglictiny: MMTIS (Multimodal travel information services)
relevantni pravni predpis: Nafizeni (EU) 2017/1926 (pozn.: v soucasné dobé — listopad 2022 — se toto
nafizeni na drovni EU novelizuje)

zékladni souhrn povinnych typt dat:
* statickd data: vychozi a cilové misto cesty (adresa), nastupni a vystupni misto, trasa prvni a

posledni mile, trasa spojeni, véetné geometrie, spojeni, prestupni mista, jizdni fady, nasazena
vozidla, bezbariérovost, parkovisté P+R, sdileni jizdnich kol, elektromobilita, tarifni podminky atd.

* dynamickd data: situace pti cestovani v redlném cCase, vyluky, funkénost zafizeni, ¢asy odjezdd,

dostupnost dobijecich stanic atd.
o Typy statickych dat tykajici se cestovani vice druhy dopravy:
= zemépisné umisténi stanovenych pristupovych uzld pro vSechny druhy pravidelné
osobni dopravy v¢. informace o pristupnosti téchto uzl( a o schematu prestupnich tras
pro pési (jako je existence vytahd, eskalator()

Stanovené povinnosti Narizeni MMTIS podrobné:

o Druhy statickych dat o cestovani
* Urover sluzby 1

a) Vyhledavani mista (vychozi misto/koneéné misto urceni):
i) Identifikatory adresy (Cislo budovy, nazev ulice, postovni smérovaci Cislo)
ii) Topograficka mista (mésto, obec, ¢tvrt, spravni jednotka)
iii) Mista zajmu (souvisejici s dopravnimi informacemi), na néZ mohou mit lidé zajem
cestovat.

b) Plany cesty:
Provozni (operacni) kalendar zobrazujici, ktery den pfipada na urcité datum

¢) Vyhledavani mista (pfistupovych uzl():
i) Zjisténé pristupové uzly (vSechny druhy pravidelné dopravy)
ii) Geometrie/struktura mapy pristupovych uzl (vSechny druhy pravidelné dopravy)

d) Kalkulace planu cesty — pravidelna doprava:
i) Spojeni v mistech prestupu, standardni ¢asy na prestup mezi jednotlivymi druhy
dopravy

7 Provadéna zakonem &. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpist, konkrétné § 39a
(Inteligentni dopravni systém), § 40 odst. 2 pism. g), § 41 odst. 1 av § 42b odst. 5

8 Specifikace stanovené Evropskou komisi a uverejnéné v Ufednim véstniku Evropské unie podle § 39a odst. 2 zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni

9 Cestovani zahrnuje individudlni, vefejnou osobni a cyklistickou dopravu a daldi druhy dopravy (zplisoby
pfemisténi/mobility)
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ii) Topologie sité a (topologie) tras/linek

iii) Provozovatelé dopravy

iv) Jizdni rady

v) Planované prestupy mezi zaru¢enymi sluzbami pravidelné dopravy

vi) Provozni doba (hodiny)

vii) Zafizeni v pfistupovych uzlech (véetné informacnich platforem, asistencnich
sluZeb, informacnich sluzeb, prodejnich prepazek, vytahl/schodd, vchodl a
vychod)

viii) Vozidla (nizkopodlazni, pfistupna pro invalidni voziky)

ix) Pristupnost pristupovych uzll a cesty v mistech prestupu (vytahy, eskalatory)

x) Dostupnost asistencnich sluzeb (jako napfiklad pomoc pfimo na misté)

Kalkulace planu cesty — silni¢ni doprava (individualni doprava):

i) Silnicni sit

ii) Sit cyklotras (vyhrazené cyklostezky, jizdni pruhy vyhrazené pro cyklisty,
cyklostezky spolecné pro chodce a cyklisty)

iii) Sit stezek pro chodce a moznosti pfistupu k nim

= Uroven sluzby 2

a)

b)

c)

Vyhledavani mista (doprava na vyzadani):
i) Spojeni v mistech prestupu, standardni ¢asy na prestup mezi jednotlivymi druhy
dopravy
ii) Parkovisté typu Park Ride
iii) Stanice pro sdileni jizdnich kol
iv) Stanice pro sdileni automobil(i
v) Vefejné pFistupné Cerpaci stanice pohonnych hmot jako je benzin, nafta, CNG/LNG,
vodik a dobijeci stanice pro elektromobily
vi) Zajisténa mista pro parkovani jizdnich kol (jako jsou uzaviratelna parkovaci mista
pro kola)
Informacni sluzba:
Mista a zpUsoby zakoupeni jizdenek pro pravidelnou dopravu, dopravu na vyzadani
a parkovani vozidel (vSechny druhy pravidelné dopravy a dopravy na vyzadani, véetné
maloobchodni distribucni sité, zplsobul plnéni a platebnich metod)
Plany cesty, dopliujici informace, zjistovani dostupnosti:
i) Zakladni spolecné standardni tarify (vSechny druhy pravidelné dopravy)
- Data souvisejici se siti tarifd (tarifni zony/zastavky a druhy tarift)
- Struktura standardnich tarifd (tratové, véetné dennich a tydennich tarifd,
zénovych a pausalnich tarifd)
ii) Vybaveni, jako je cestovni tfida, sit wi-fi

= Uroven sluzby 3

a)

PoZadavky na podrobné informace ke spolecnym standardnim a zvlastnim tarifim
(vSechny druhy pravidelné dopravy):

i) Kategorie cestujicich (skupiny uZivatell, napf. dospéli, déti, studenti, starsi osoby,
osoby se zdravotnim postizenim/s omezenou schopnosti pohybu a podminky
souvisejici s témito kategoriemi a cestovni tfidy, jako 1. a 2. tfida)

ii) Bézné tarifni produkty (pfistupova prava jako zonové jizdenky, tratové jizdenky,
véetné dennich a tydennich jizdenek/jednosmérnych/obousmérnych, zpusobilost k
pfistupu, zakladni podminky poufziti, jako je doba platnosti/provozovatel/doba
cesty/prestupy/standardni tratové tarify pro jednotlivé traté, véetné dennich a
tydennich jizdenek/zénovych tarifnich cen/pausalnich tarifnich cen)

iii) Zvlastni tarifni produkty: nabidky za dodatecnych zvlastnich podminek, jako jsou
cenové zvyhodnéné tarify, skupinové tarify, casové jizdenky, spojené produkty
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kombinujici rizné prvky a dodatkové produkty jako je parkovani a cestovani,
minimalni délka pobytu
iv) Zakladni obchodni podminky, jako je vraceni penéz/nahrada/vyména/prevod a
zakladni rezervacni podminky, jako je cas prodeje, doba platnosti, omezeni
trasy/sekvence zénovych tarif, minimalni pobyt
b) Informacni sluzby (vSechny druhy):
i) ZpUsob platby mytného (véetné maloobchodnich distribucnich siti, zplGsobl plnéni
a platebnich metod)
ii) Zplsob rezervace v pfipadé sdileni automobild, taxisluzby, prondjmu jizdnich kol
atd. (v€etné maloobchodnich distribucnich siti, zplsobl plnéni a platebnich metod)
iii) Misto a zpUsob platby za parkovani vozidla, dobijeni elektromobill ve verejnych
dobijecich stanicich a za ¢erpani pohonnych hmot, jako je CNG/LNG, vodik, benzin a
nafta (véetné maloobchodnich distribucnich siti, zpdsobu plnéni a platebnich metod)
c) Plany cesty:
i) Podrobné udaje o siti cyklotras (kvalita povrchu, moznost jizdy dvou cyklistl vedle
sebe, sdileny povrch, na silnici/mimo ni, vyhlidkova trasa, , pouze pro pési“, omezeni
odboceni nebo pristupu (napf. proti sméru jizdy)
ii) Parametry potiebné pro vypocet ekologického faktoru, jako jsou emise uhliku
podle typu vozidla nebo na cestujiciho na kilometr nebo kilometr pési trasy
iii) Parametry potfebné pro vypocet ndklad(, jako je spotfeba pohonnych hmot
d) Kalkulace planu cesty:
Odhadovana doba potfebna na cestu podle kategorie dnil a ¢asového ramce a
druhu/kombinace druh( dopravy

o Druhy dynamickych dat o cestovani a dopravnim provozu

* Uroven sluzby 1
Casy prljezdu, plany cesty a doplfiujici informace:
i) Pferuseni dopravy (vSechny druhy)
ii) Informace o situaci v redlném case — zpozdéni, vypadky, monitorovani zarucenych
spojeni (vSechny druhy)
iii) Situace v pristupovych uzlech (véetné dynamickych informaci v misté odjezdu, funkéni
vytahy/eskalatory, zaviené vchody a vychody — vSechny druhy pravidelné dopravy)

* Urove sluzby 2

a) Casy prajezdu, plany cesty a doplfiujici informace (véechny druhy dopravy):
i) Odhadovany ¢as odjezdu a prijezdu
ii) Aktudlni ¢as potfebny na cestu
iii) Uzavirky/objizdky na cyklotrasach

b) Informacni sluzba:
Dostupnost verejné pristupnych dobijecich stanic pro elektromobily a Cerpacich
stanic pohonnych hmot, jako je CNG/LNG, vodik, benzin a nafta

c) Zjistovani dostupnosti:
i) Pfistup ke sdileni automobil( a jizdnich kol
ii) Dostupna parkovaci mista (na silnici a mimo ni), parkovaci tarify, tarify mytného

= Urover sluzby 3
Plany cesty:

Predpokladany cas potrebny na cestu

2. prioritni akce b) ,,poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v redlném case” (napf.
o informace o aktualnim stavu a sjizdnosti pozemnich komunikaci jako tfeba hustota provozu, kolony,

17



‘ Ministerstvo dopravy

ztizeni provozu vlivem klimatickych podminek, dale informace o aktudlnim omezeni silniéniho provozu

jako napt. nehoda, spadly strom apod.)

O pouzivana a zazita zkratka prevzatd z anglictiny: RTTI (Real time traffic information services)

o relevantni pravni predpis: Nafizeni (EU) 2015/962 (zrusuje se s ticinkem ode dne 1. ledna 2025),
Nafizeni (EU) 2022/670 (v platnosti ode dne 1. ledna 2025).

. prioritni akce c) , poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich

s bezpecnosti silni¢niho provozu uZivateldm®

o relevantni pravni predpis: Nafizeni (EU) 886/2013

o pouZivand a zazita zkratka prevzata z anglictiny: SRTI (Safety related traffic information)

o ,minimalni univerzalni informace o dopravnim provozu“, jsou pfesné vymezeny nasledujicimi
kategoriemi uddlosti, tj. tyto kategorie udalosti musi byt poskytovany v souladu vyse uvedenym
pravnim predpisem:

docasné kluzkda vozovka

zvitata, osoby, prekazky, predméty na vozovce

nezajisténé misto dopravni nehody

kratkodobé prace na silnici

snizena viditelnost

vozidlo v protisméru

nefizené zastaveni silni¢niho provozu na pozemni komunikaci

mimoradné povétrnostni podminky

o Poskytovani ,minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu“ verejnymi a/nebo

.....

* ¥k K Kk X K ¥ ¥

Tyto dopravni informace musi byt poskytovany bezplatné, coz podle definice znamena bez
dodatecnych nakladd pro koncové uZivatele (poplatky/naklady za odbér informaci musi byt
pfimérené k nadkladlim za sbér a zpracovani informaci).

. prioritni akce e) , poskytovani informaci o bezpecnych a chranénych (zabezpecenych) parkovacich
mistech pro silni¢ni ndkladni a uzitkova vozidla“ (na siti TEN-T zahrnujici také méstské uzly), které budou
fidice nakladnich vozidel informovat o vhodnych mistech pro odstaveni silni¢nich nakladnich vozidel a o
mistech, ktera budou zajisténa pred pachanim zdvazné trestné cinnosti — kradezim pfepravovanych
zasilek, kradezim vozidel a pfepadanim ridic.
o relevantni pravni predpis: Nafizeni (EU) 885/2013
o pouZivana a zazita zkratka prevzata z anglictiny: SSTP (Information services for safe and secure truck
parkings)
o jsou shirany tyto Udaje:
A) ddaje provozniho charakteru:
1) Statické udaje: poloha parkovisté véetné lokalizace pfijezdu a vyjezdu, pocet parkovacich
mist pro nakladni vozidla a cena za parkovani
2) Dynamické udaje o dostupnosti parkovacich mist: pocet volnych parkovacich mist, véetné
informace, je-li parkovisté obsazené, uzaviené nebo informace o poctu volnych mist k
dispozici
B) udaje o vybavenosti parkovacich mist a kontaktni udaje jejich provozovateli:
1) Informace o vybaveni parkovaci plochy a jejim zabezpeceni: popis vybaveni parkovisté
a popis jeho zabezpeceni proti pachani zavazné trestné cinnosti, pocet parkovacich mist pro
nakladni chladirenska a mrazirenska vozidla, specidlni vybaveni nebo poskytovani sluzeb pro
vozidel prepravujici nadlimitni zasilky, vysoce rizikové nebezpecné véci podle dohody ADR
apod.

V ptipadé, Ze informace tykajici se urcitého parkovaciho mista prezentuji nikoli samotni
provozovatelé parkovaciho mista, nybrZ poskytovatelé sluzeb, distribuuji informace k tomuto
parkovacimu mistu spole¢né s nasledujicimi informacemi:
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1) informace o nejméné dvou s timto parkovacim mistem sousedicich bezpecnych
a chrdnénych parkovacich mistech lezicich na koridoru v ramci ptiblizné 100 km;

2) dostupnost parkovacich mist v prioritni zoné alespon u dvou s timto parkovacim mistem
sousedicich parkovacich ploch v ramci ptiblizné 100 km.

Ostatni realizované inteligentni dopravni systémy musi byt také interoperabilni na narodni (mistni,
regionalni) pfipadné i pfeshraniéni (evropské) trovni.

Aby byla zajisténa interoperabilita u téch sluzeb ITS, které nejsou zahrnuty pod tzv. evropské
prioritni sluzby (oblasti) ITS, je tfeba v ndvrhu projektu popsat:
* rozhrani a informacni vazby na relevantni provozované systémy a aplikace dil¢ich feSeni na
mistni, regionalni nebo narodni (pfip. preshranicni) Urovni
*  popis prijimanych / poskytovanych dat
v relevantnich pfipadech — jak je projekt informacné provazan s JSDI/NDIC.

6 Narodni pristupové misto (National Access Point — NAP)

V kazdém Clenském staté EU musi existovat narodni pristupové misto (National Access Point — NAP), kde se
aktuadlni dopravni informace stfetavaji. Povinnosti spojené s narodnim pfistupovym mistem stanovené v
dosud vydanych delegovanych aktech EU vztahujici se kITS v CR pIni NDIC RSD CR, ve kterém se v
nepretrzitém provozu zpracovavaji dopravni data zcelé CR a distribuuji se uZivatelim. Ro¢né je timto
zpUsobem zpracovano zhruba na 3,5 milionu zprav.

Narodni pfistupové misto v rdmci NDIC RSD CR je implementovdno jako Narodni registr dopravnich informaci,
ktery slouzi tuzemskym i zahrani¢nim zajemcim o odbér dopravnich informaci. Poskytuje zejména prehled
poskytovateld, jejich zdroji dopravnich informaci, véetné technického popisu formatd a protokolu vymény,
a v neposledni fadé i informace, s kym a jak odbér informaci sjednat.

Registr dopravnich informaci (https://registr.dopravniinfo.cz/cs/) obsahuje veskeré informace o datovych
sadach poskytovanych prehlednou a dohledatelnou formou umoznujici zjistit jak organizacni, tak i technické
aspekty odbéru v registru zverfejnénych datovych sad. Datové sady jsou pak dostupné zdarma
prosttednictvim distribuéniho rozhrani RSD CR po akceptaci podminek k pouZivani. Registr aktualné popisuje
jednoho poskytovatele (NDIC RSD CR je v soucasnosti hlavnim a jedinym pfispévatelem dat do registru).
Zajemcam (tfetim strandm) o dopravni data je ¢i maze tak byt poskytnut:

seznam poskytovatell s kontaktnimi udaji,

popis zplsobu sjednani odbéru véetné vzorové licenéni smlouvy,

prehled zdroju a zdkladni informace o jejich obsahu a podrobnou dokumentaci,

typy obsazenych informaci, frekvence publikace, geograficka relevance,

dokumentace format a protokolu vymény poskytovanych dat véetné schématu a vzorka.

O O O O O

Registr neslouzi k pfimé vyméné dopravnich informaci, obsahuje zejména:
o prehled zdrojl informaci, které Ize odebirat, obsahujici kompletni informace ke kazdému zdroji;
o seznam poskytovatelll dopravnich informaci;
o navod jak sjednat odbér dopravnich informaci (podle zdroje).

Ke skutecnému odbéru dopravnich informaci dochazi prostfednictvim distribu¢niho rozhrani jednotlivych
poskytovateld dat (https://mobilitydata.rsd.cz).
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Kromé dat o silniénim provozu (v¢. individudlni automobilové dopravy) se v ramci EU technicky harmonizuji
také data o cestovani verejnou osobni dopravou (multimodalni informacni sluzby, ktera ale zahrnuji také
cestovani individudIni automobilovou dopravou).

V této souvislosti zbyva doresit vytvoreni a provozovani narodniho (vnitrostatniho) pristupového mista
v souladu s nafizenim EU 2017/192610, které souvisi s cestovanim nejen z pohledu informaci o silniénim
provozu a s nim souvisejicich dalSich informaci, ale které také souvisi s informacemi o planovani a aktudlni
situaci v jednotlivych druzich verejné osobni dopravy (tzv. multimodalni informace o dopravnim provozu a o
cestovani).

7 Narodni/pfislusny organ s kompetenci posoudit, zda jsou
naplnény pozadavky stanovené v delegovanych aktech EU

Pro to, aby byl systém ITS provozovatelny zplisobem odpovidajicim specifikacim EU, je zasadni oblast
posouzeni shody nebo vhodnosti pro poutziti.

Kazdy Clensky stat ma urcit narodni/pfislusny organ (nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt), ktery
posoudi, zda jsou naplnény pozadavky stanovené v delegovanych aktech EU. Tato povinnost je uvedena:

e v ¢lanku 8 Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 885/2013,

e v ¢lanku 9 Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 886/2013,

e v ¢lanku 11 Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 2015/962.

Soucasnd pravni Uprava, kterou predstavuje smérnice ITS, je v oblasti posuzovani shody nedostatecna.
V ndvaznosti na novelu smérnice ITS je tfeba na vnitrostatni Urovni vytvofit novy (nebo novelizovat)
odpovidajici pravni predpis, ktery svéri pravomoc Ministerstvu dopravy povérit treti strany aktivitami tykajici
se posuzovani shody ITS. Do doby nalezeni vhodného feseni je Ministerstvo dopravy narodnim/pfislusnym
organem s kompetenci posoudit, zda jsou naplnény poZadavky stanovené v delegovanych aktech EU.

8 Novelizace smeérnice ITS

V soudasné dobé!! se novelizuje (reviduje) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne
7. Cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systéma v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy (dale ,smérnice ITS“), ktera byla v CR transponovana do zékona &. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Stdvajici smérnice ITS se zamérovala hlavné na ITS v silni¢ni dopravé, avsak nyni EK pfichazi s komplexnéjsim
pfistupem, ktery ma presah do vice druh(i dopravy a také zahrnuje nové technologické trendy. Déle resi
zpfistupnéni dat, které je také nezbytnym predpokladem pro rozvoj navaznych digitdlnich dopravnich
informacnich sluzeb a informacnich sluzeb o cestovani poskytovanych soukromym sektorem. Hlavnim cilem
novelizace smérnice ITS je rozsifit nasazeni ITS a kooperativnich systému ITS a pfitom zajistit interoperabilitu
téchto systém(. Novela smérnice ITS se zaméfuje na procesni stranku oblasti sbéru, prenosu,
vyhodnoceni, distribuce a publikace dopravnich informaci, které jsou zpfistupnény pro poskytovani riznych

10 Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se dopliiuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o
cestovani v celé Unii

11 prosinec 2022
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sluzeb ITS na zakladé stanovenych povinnosti si vzajemné vyménovat data a informace (zejména mezi
organizacemi verejného sektoru).

Soubézné projedndvana revize nafizeni TEN-T stanovuje pozadavky na rozsah technologického vybaveni této
sité, a to zdkladni technické prostfedky ITS jako senzory pro sbér dat, svételna navéstidla, proménna dopravni
znaceni, hardware a software komunikacnich a informacnich prostfedk( atd. Data souvisejici s predkladanym
navrhem novely smérnice ITS se ziskavaji ze senzor(l (umisténych na dopravni infrastrukture). Na zakladé
téchto dat jsou vytvareny dopravni informace pro ovliviiovani nebo fizeni dopravniho provozu, které se
distribuuji uZivatellm rdznymi informaénimi kanaly (jako tfeba a) pred cestou webové stranky, b) béhem
cesty rozhlasové vysilani, mobilni aplikace apod.) nebo prosttednictvim proménného dopravniho znaceni,
svételnych navéstidel apod.

S revizi smérnice ITS souvisi také legislativni prace s jinymi pravnimi pfedpisy a iniciativami EU:

Smérnice ITS (projedndvany navrh Iniciativa MDMS - Multimodal Digital

novely] Mobility Services (projednani planovano

- Delegovany akt MMTIS na 2. éturtleti 2023)

- Delegovany akt RTTI Pravni ramec pro rozvoj sluZeb
spojenych s vwdejem jizdnich dokladt

Marizeni o zavadéni infrastruktury Mafizeni o pravech cestujicich
pro alternativni paliva v Zelezniéni dopravé (novelizovano
(projednavany navrh) v roce 2021}
Manddt ke sdileni Zeleznicnich dat {vi.
dynamickych dat)

Horizontalni legislativa nebo pripravované legislativni navrhy
- Akt o datech

- Akt o digitalnich trzich

- Nafizeni P2B (Platform to Business) — pozn.: nezaméiuje se na ochranu spotiebiteld, nybri na
ochranu podnikatell, ktefi poskytuji své produkty a sluZby spotiebitelim v Evropskée unii
prostrednictvim platforem [on-line triisté a vwhleddavade)

Obrazek 9: Revize smérnice

Nafrizeni EK v pfenesené pravomoci RTTI:
e  Parkovani - bude vyjmuto z RTTI a feSeno v MMTIS
e Dobijeci/plnici stanice - bude vyjmuto z MMTIS a feseno v RTTI
e UVARs! - bude vyjmuto z MMTIS a fe$eno v RTTI
e ZpUsoby platby mytného - bude vyjmuto z MMTIS a feSeno v RTTI

MDMS:
e Licenéni smlouvy - MDMS pfesdhne rdmec oblasti sdileni dat a vytvofi rdmec FRAND? pro
platformy prodavajici produkty mobility

12 Urban vehicle access regulations (Regulace vjezdu vozidel do mést)

13 FRAND - fair, reasonable and non-discriminatory (spravedlivé, rozumné a nediskriminujici podminky na licencovani
standard)
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e Standardy - Odkaz na standardni API pro vydavani jizdnich dokladd v MDMS

Prava cestujicich v Zeleznicni dopravé:

e Zeleznice: povinnost sdilet dynamicka data uvedend v pfiloze natizeni Nafizeni (EU) 2021/782
e Povinnosti splnény, pokud udaje uvedené v pfiloze ,Rail Passenger Rights” sdileny v narodnim
pfistupovém misté (NAP)

9 Podminky informacniho propojeni s NDIC

V oblasti dat o silni¢nim provozu a dat o cestovani ma NDIC klicovou roli, protoZze NDIC integruje dostupna
data a poskytuje je dale na distribuc¢ni rozhrani a do registru dopravnich informaci. Subjekty poskytuji sva
data do NDIC ve formdatu DATEX Il a vtomto formdatu pak tato data NDIC publikuje. Tato data podléhaji
prohldseni o shodé (viz kapitola ,Narodni/pfislusny orgadn s kompetenci posoudit, zda jsou naplnény
pozadavky stanovené v delegovanych aktech EU“). Pro harmonizovanou publikaci dopravnich dat je nutné
prevzeti ¢i vypracovani DATEX Il profild ¢i ontologicky kompatibilnich vstupnich profilt (pro které existuje na
vyssich hierarchickych Urovnich postup jejich konverze do DATEX Il). Pro datové zdroje je nezbytné definovat
vstupni formaty, profily, metadata a zpUsoby poskytnuti dat do NDIC. Jinak neni mozné data do NDIC
poskytovat!

Pro potfeby nové vznikajicich Dopravnich informacnich center (DIC) byly v roce 2005 vydany MD Technické
podminky — TP 172. Jedna se o technicky pfedpis, jehoZ zaméreni je pfimo na Dopravni informacni centra
zfizena a provozovana vlastnikem a/nebo spravcem pozemnich komunikaci s akcentem na regionalni Uroven.

Jednotlivé DIC tak predstavuji regulacni prvek dopravniho systému, ktery dopravni systém ovliviuje
prostfednictvim zpétné vazby, tj. poskytovéani standardizovanych a strukturovanych statickych a/nebo
dynamickych dopravnich informaci.

Cilem DIC je podporovat provozuschopnost pozemnich komunikaci, zejména bezproblémovy, plynuly a
bezpecny provoz na pozemnich komunikacich v geografickém rozsahu jejich plisobnosti.

Aktualné dostupnd verze TP 172 dostupna na internetu https://pipk.cz je z roku 2005. Od letosniho roku 2022
je tento technicky predpis prepracovan, a to sohledem na vyvoj legislativniho ramce, funkéniho,
organizacniho a koncepcniho pfistupu k planovani a realizaci systém ITS, ke kterému doslo za poslednich 17
let. Predpoklada se, Ze revize dokumentu bude ukoncena v poloviné roku 2023.

Je dilezité, Zze dle TP 172 DIC musi odpovidat nejen specifikacim stanovenym na narodni trovni, ale
zejména evropskym specifikacim (mimo jiné nafizenim Evropské komise v pfenesené pravomoci /
Delegovanym aktiim EU).

NDIC pfrijima jak statické, tak primarné dynamické dopravni informace od celé fady dalSich systému
provozovanych jak verejnymi institucemi (napf. Policie CR, HZS, regionalni DIC, CRO — Zelena vina), tak i
privatnimi institucemi (provozovatelé asistencnich sluzeb).

Vystupni informaci NDIC jsou statické a dynamické dopravni informace (datové sady) uréené bezplatné
k odbéru registrovanym uzivatellm (registrace slouZi primarné ke komunikaci s odbérateli), mezi které patti
opét regionalni DIC. Vazba mezi regionalnim DIC a NDIC je tedy silna a obousmérna.
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Pfikladem je aktualné funkcni a vyzkousena komunikace mezi DIC Praha (TSK) a DIC Brno (BKOM) a NDIC.

Zakladni min. pozadavky pro pripojeni:

a) Minimalni datovy kontent zpravy/informace musi obsahovat zakladni segmenty:

o Udalost - specifikuje podrobné tdaje o dopravnim problému nebo o povétrnostni situaci
a tam, kde je to vhodné, o zdvaznosti udalosti.

o Misto — udavd oblast, usek nebo bodové misto komunikace, kde se nachazi zdroj
problému.

o Smér a rozsah — identifikuje prilehlé Useky nebo specifickd bodova mista, kterd jsou
rovnéz nepfiznivé ovlivnéna dopravnim incidentem, a v pfipadé vhodnosti i smér
nepriznivé ovlivnéného silnicniho provozu.

o Trvani — ohranicuje dobu trvani dopravniho problému.

o Doporuceni k odklonéni provozu (nepovinné) — udava, zda se fidicdm doporucuje
vyhledat a sledovat alternativni trasu nebo ne, popfipadé informace o situaci v misté
problému, doporuceni neni povinné.

b) Lokalizace:

Aktudlné podporované zpusoby lokalizace mista udalosti:

Global Network — jednotna georeferencni sit pozemnich komunikaci CR (Global Network) je
beze$va geodatabaze pokryvajici tzemi celé Ceské republiky. Vznikd pod zastitou RSD CR a je
urcena pro podporu mapovych sluzeb v resortu dopravy —komercéni mapové dilo pokryté resortni
licenci. K liniim pozemnich komunikaci jsou pfifazeny Udaje umoZiujici precizni navigaci v rdmci
sit&, udaje o parametrech komunikace véetné propojeni na informace z datového skladu RSD CR
Silni¢ni databanky. Geodatabaze navic obsahuje i dalSi datové vrstvy s dopravni tematikou a
zakladni topografické vrstvy.

Lokalizaéni tabulky (databaze) — Certifikovana lokalizaéni databaze Ceské republiky se rozumi
lokaliza¢ni databdze certifikovand organizaci TISA. Lokalizac¢ni tabulky pokryvaji rozsah hlavni
silniéni sité Ceské republiky, metropolitni oblasti Prahy a dalsich, predevsim krajskych mést. Jsou
v souladu s poZadavky a formatem RDS-TMC (Radio Data System — Traffic Message Channel).
Vlastnikem dila je Reditelstvi silnic a dalnic datova sady je poskytovéna bezplatné.

Souradny systém — podporované jsou obecné tyto souradnicové systémy S-JTSK a WGS84.
OpenlR - vytvoreno pro mapové nezavisly popis polohy dopravnich informaci prenasenych mezi
rlznymi systémy. Popisovanymi misty mohou byt silnice, seznam propojenych silnic, body zajmu,
oblasti atp. K pfenosu informace o poloze stanovi metoda OpenlLR pravidla pro vygenerovani
odkazu na polohu, ktery je nezavisly na mapé, tzn., Ze aktualni odkazy na polohu jsou generovany
dynamicky bez pozadovani uziti preddefinovanych odkazi na polohu (sdilenych obéma
stranami).

Podporované prenosové protokoly pro informace:

- Nativni protokol NDIC — oznacovano jako DDR (XML protokol pfedavany formou webovych
sluZeb na externi ESB NDIC), podrobnéji viz https://registr.doporavniinfo.cz

- DATEX Il — preferovany standardizovany protokol vymény dat, aktudlni verze protokolu je
2.3 v profilu NDIC, podrobnéji viz https://registr.doporavniinfo.cz

Pro registraci v NDIC musi zadatel uskutecnit nasledujici kroky:

1.

w

Ovérit si soulad feSeni napojovaného DIS s legislativou a technickymi pozadavky pro pfipojeni do

JSDI/NDIC,

Zazdadat kontaktni osobu za NDIC o pfipojeni https://registr.dopravniinfo.cz/cs/providers/cz-ndic/
Zahajit technickou ¢ast registrace DIC ze strany technické podpory JSDI/NDIC.

Zajistit a predat aktudlni dokumentaci souvisejici s popisem zdroje a dat pro aktualizaci registru.
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Veskeré poskytnuté dopravni informace z regionalnich DIC budou v jednotné podobé distribuovany na tzv.
pfistupovém bodé prostiednictvim NDIC v jednotném formatu a protokolu dle pozadavk(l aktualné platné
legislativy.

Za kvalitu datového a informaéniho obsahu ruéi jejich poskytovatel/zdroj — DIC. NDIC déle zajistuje vyménu
dopravnich informaci v ramci okolnich zemi a EU, konverzi a pfedavani do planovaného NAP dle aktualnich
pozadavkl smérnic a delegovanych aktt EU.

NDIC je pripraven konzultovat vyse popsanou problematiku jiZz v rdmci procest pfipravy projektl, definice
zadani a pozadavkl na regionalni DIC, s cilem zajistit efektivni a bezztratovou vyménu informaci.

10 Kooperativni inteligentni dopravni systémy

Kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS) jsou systémy umoZiujici zabezpeéenou a diivéryhodnou
(datovou) komunikaci vozidel mezi sebou a mezi vozidly a zafizenimi umisténymi na dopravni
infrastrukture. Jednad se o inovativni inteligentni dopravni systémy, jejichz rozvoj ma vyznamny potencial pro
zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy a rozsifuji moznosti vyuzivani dopravnich dat. Systémy C-ITS

systémy jsou rovnéz vychozi platformou pro rozvoj dopravy v oblasti jeji automatizace. Z tohoto divodu
vznika celosvétové fada projektl a iniciativ, které se zabyvaji rozvojem a implementaci C-ITS.
C-ITS pfinasi benefity:

e C-ITS pomdha zvySovat bezpecnost a plynulost dopravy (informovanim fidicd, ktefi pfizpisobuji
svoji jizdu aktudlnim podminkam)

e C-ITS ma potencidl stat se novym zdrojem dat o provozu.

e QOrganizator dopravy ve mésté ma diky C-ITS k dispozici médium pro pfimé informovani Gcastnik(
dopravniho provozu (zadana udalost organizatora se objevi na HMI ve vozidle).

e C-ITS prispiva k optimalizaci cestovni doby VHD (zrychlenim prlijezdu na kfiZovatkach a
informovanim fidi¢l o pohybu VHD v rizikovych lokalitach) a zrychleni dojezdu slozek 1ZS
(informovanim Fidi¢l o blizicim se vozidle 1ZS, ktefi mohou v predstihu uvolnit cestu a preferenci
vozidel na kfiZzovatkach).

10.1 Popis jednotlivych komponent ekosystému C-ITS
Z technického pohledu se systém C-ITS sklada ze tfi zakladnich prvka:
= Vozidlové C-ITS jednotky — OBU (On board unit), jedna se o C-ITS stanici ve vozidle;
= C-ITS jednotky umisténé na infrastruktufe — RSU (Road side unit), jedna se o C-ITS stanici na
infrastrukture;
= Centralni C-ITS stanice — C-ITS Back Office.
Tyto zakladni prvky byly nasledné na zdkladé zkuSenosti z pilotnich projektl rozsSifeny o dalsi dva
komponenty:
= Centralni prvky (Integracni platforma, PKI) zajistujici spolehlivost a bezpecnost systému;
= Mobilni aplikace, které predstavuje skupinu aplikaci pro mobilni telefony a tablety, které jsou
schopné interpretovat prijaté C-ITS zpravy. Jedna se o C-ITS stanici.
Kromé téchto komponent jsou nezbytné i informacni zdroje zastoupené napftiklad dopravnimi a fidicimi
centry.
Usporadani téchto prvkl predstavuje fyzickou a komunikacéni architekturu systému, ktera je zobrazena na
schématu nize. Tato architektura vychazi z evropskych standard(l, narodnich a evropskych specifikaci.
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Centralni prvky

n Prostiedi Centralnich prvki C-ITS, které zajistuje
Evropské centrdlni prvky C-ITS

bezpecnou a interoperabilni vzajemnou vyménu
informaci, provozuje RSD CR.

. S
CentrdIni prvky C-ITS provozované v RSD Centralni prvky jsou pfipraveny k napojeni C-ITS systémi
Iezpatinesiin vt @ g g emm) = ? Jsou definovany podminky pro pfipojeni subjektd;

Je pripraveno smluvni osetreni, véetné GDPR.

| CAS  Back  Office I C-ITS systém, ktery je definovan technickymi
napojené na dopravni a H g H y specifikacemi a je pfipraven k implementaci obcemi a
I fidici centra (( )) I mésty.
I CITS  stanice na (( )) Implementace C-ITS je podporovana z evropskych
infrastrukture {,RSU} ﬁ h I dotacnich tituld {CEF) i narodnich dotacnich tituli {OPD,
Piejezd Badic 557 I IROP).
A/' A
I C-fIS  stanice ve ’A I
vozidiech {,0BU*) > 0 @ &

I Mobiini aplikace . . . . EI
| ITS-G5 komunikace Mobilnf sit J

Obrazek 10: C ITS

= Centralni prvky C-ITS: Bezpecnostni vrstva

Tato €ast systému zajistuje bezpecnost a divéryhodnost vsech C-ITS ¢asti systému. Technologicky je tato ¢ast
systému vystavéna na principech distribuce verejnych kli¢t (,,Public Key Infrastructure”) a stara se o spravu
a vymeénu verejnych kli¢l, ¢imz je vytvaren ekosystém vzdjemné dlivéry mezi jednotlivymi prvky systému.

= Centralni prvky C-ITS: Integracni platforma

Integraéni platforma zajistuje vzajemné propojeni centralnich stanic se zakladni transformaci dat. Integracni
platforma nabizi pfipojeni a vzajemné propojeni C-ITS Back Offices jednotlivych subjektl (napf. spravcl
dopravniinfrastruktury, spravct dopravni infrastruktury ve méstech, dopravnich podnik( a dalsich), pripadné
i mezi dopravnimi centry. Integracni platforma umoznuje propojeni rliznorodych systému tak, aby byla
zabezpecena spolehlivd vyména dat mezi témito systémy. Komunikace probiha zvolenym protokolem, pfi
kterém je zachovan specificky format C-ITS zprav.

= C-ITS Back Office

Centralni stanice C-ITS systému koncentruje a zpracovava vétsinu dat, distribuuje data do prvkd na nizsich
urovnich systému (RSU, OBU, mobilni aplikace) dle jasnych pravidel, zajistuje komunikaci s dal$imi externimi
systémy (napf. informacéni zdroji, Integracni platformou), zajistuje manualni vytvareni udalosti (resp. C-ITS
zprav véetné jejich podpisu).

= Jednotky C-ITS na dopravni infrastrukture

Jednotka RSU (Roadside Unit) je prvkem umisténym mezi C-ITS Back Office a C-ITS jednotkou v terénu,
respektive ve vozidle (OBU). Jednotka RSU se instaluje na stavajici nebo i na novou technicko-technologickou
infrastrukturu umisténou v okoli dopravnich staveb (vyloZniky SSZ, sloupy verejného osvétleni, sloupy
trakéniho vedeni aj). RSU jednotky na téchto lokalitach fidi¢im predavaji dllezité informace o dopravnich
udalostech v jejich okoli a zaroven od vozidel pfijimaji data, kterd jsou jesté na urovni RSU agregovana,
pfedzpracovana a nasledné odeslana do C-ITS Back Office.

= Jednotky C-ITS ve vozidlech

Jedna se C-ITS jednotky instalované do vozidel (osobni vozidla, nakladni vozidla, tramvaje, autobusy apod.).
Tyto jednotky umoznuji ptijem a generovani C-ITS zprav, které jsou nasledné rozesilany dalsim vozidliim, RSU
jednotkam nebo centralnim C-ITS stanicim
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10.2 Sluzby C-ITS
Sluzby C-ITS jsou standardizovany v ramci Platformy C-Roads. Ta pravidelné zvefejfiuje aktualizace sluzeb C-
ITS. Mezi standardizované sluzby patfi:
e Varovani pred nebezpecnou lokalitou
e Varovani pred Zelezni¢nim prejezdem
e Varovani pfed pracemi na silnici
e Pfenos dopravnich symbol( a textovych zprav
e Sluzby spojené se SSZ
e Sluzby spojené s IZS
e Bezpecnostni sluzby MHD
e Shér dopravnich dat
e Varovani pred prudkym brzdénim

Nicméné je predpokladan dalsi vyvoj C-ITS sluZeb v zavislosti na poZadavcich uZivateld, poskytovatel( ci
provozovatell C-ITS sluzeb. Nejvétsi rozvoj je pfedpokladan smérem k automatizaci, a tedy napojovani na
ovladaci prvky vozidel. Mezi sluzby ve fazi standardizace patfi:

e  C-ITS sluzby pro podporu automatizovaného fizeni

e Rozvojova varovani pred nebezpecnou lokalitou

e Management oblasti

e Poskytovani informaci o parkovani

e Sluzby spojené s EQV

e Informovani o dobijecich stanicich

e Dopravni informace a Smart Routing

e Detekce potencialné nespravnych zprav C-ITS

10.3 Ramec zavaznych technickych norem a standardt

Za ucelem koordinace nasazovani C-ITS sluzeb v Evropé vznikla mezinarodni Platforma C-Roads, jejimz
hlavnim ukolem je zajiSténi interoperability technickych a funkénich feseni v jednotlivych statech tak, aby
fidi¢ pfi prekro€eni hranic dostdval stejné kvalitni a srozumitelnou sluzbu jako v jeho domovské zemi.
Klicovym vystupem této iniciativy jsou dokumenty harmonizovaného komunikaéniho profilu definujici
technické a funkéni pozadavky nad ramec ETSI a ISO standard( a norem tak, aby fidi¢ pfi prekroceni hranic
dostaval stejné kvalitni a srozumitelnou sluzbu. Tyto dokumenty reflektuji zkuSenosti z nasazovani C-ITS
systému v jednotlivych ¢lenskych statech a poZadavky zainteresovanych subjektl. Vydavané dokumenty jsou
pravidelné aktualizovany a rozsifovany o dalsi sluzby a funkce. Veskeré ndasledné implementacni aktivity
¢lenskych statl jsou realizovany na zakladé téchto spolecnych specifikaci.

V mezindrodnim kontextu Platformy C-Roads vznikl v CR projekt C-Roads Czech Republic, ktery byl
koordinovan Ministerstvem dopravy a ktery mezi léty 2016-2021 systematicky implementoval C-ITS a
poskytoval souvisejici sluzby na vybranych ¢eskych dalnicich, silnicich I. tfidy, ve méstech, v prostiedi MHD a
na Zeleznicnich prejezdech.

Pfi budovani a implementaci C-ITS systém( do béZného provozu se nestaci fidit pouze evropskymi
normativnimi dokumenty, ale je nezbytné ridit se zaroven také evropskymi harmonizovanymi komunikaénimi
profily, které zajistuji interoperabilitu zafizeni rdznych vyrobcl a zéroven jednotné definuji poskytované C-
ITS sluzby, aby uZivatel obdrzZel stejné kvalitni informace na celém Uzemi ¢lenskych statd. Dalsi skupinou
pozadavk( a omezeni, které mohou byt pfi budovani C-ITS systému dulezité jsou evropské/narodni zdkony a
vyhlasky a specifické pozadavky konkrétnich subjekta.
Proces tvorby specifikaci C-ITS technologie pro zajisténi vzajemné interoperability C-ITS systému napfic staty
EU postupuje nasledovné:

e Standardy a normy

e Koncepcni dokumenty

e Komunikaéni profily

26



‘ Ministerstvo dopravy

e Harmonizované komunikacni

10.4 Prenosové komunikacni technologie

Je doporucené vyuzivat hybridni feSeni, které kombinuje vyhody technologie ITS-G5 pro komunikaci na
kratkou vzdalenost (lidové feceno ,zabezpecena WiFi pro auta”) a stavajicich datovych sluzeb s velkym
rozsahem pokryti pro komunikaci na delsi vzdalenost (napf. LTE). Vozidla vefejného sektoru (napf. IZS, MHD,
spravct dopravni infrastruktury) je doporuéeno vybavovat jednotkami, které podporuji hybridni
feSeni. PouZiti konkrétni technologie na konkrétnim uUseku dopravni sité mulZe zaviset na vysledcich
ekonomické analyzy efektivity naklada.

10.5 Centralni prvky C-ITS

Centralni prvky C-ITS je souhrnné oznaceni pro Bezpecnostni vrstvu a Integracni platformu:

- Bezpecnostni vrstva je centralnim prvkem C-ITS, ktery umoznuje zabezpecdenou (dlvéryhodnou a
spolehlivou) komunikaci v rdamci C-ITS. Bezpecnostni vrstvu tvofi kofenova certifikacni autorita a jeji
podfizené prvky — registracni autorita a autorizacni autorita. Kofenova certifikacni autorita garantuje
dlvéryhodnost bezpecnostni vrstvy a k ni napojenym C-ITS systémim, zajistuje management
certifikat(. Prostfednictvim registracni autority probihd registrace C-ITS systému Napojeného
subjektu. Autorizaéni autorita zprostfedkovava C-ITS systémim napojenym k Centralnim prvkim C-
ITS potfebné autorizacni certifikaty v pribéhu provozu.

- Integracni platforma je Centralnim prvkem C-ITS, ktery zajistuje vzajemné propojeni centralnich C-
ITS stanic (tedy C-ITS Back Offices) a vyménu C-ITS zprav mezi centralnimi C-ITS stanicemi.

V roce 2020 Ministerstvo dopravy povéFilo RSD zajistit nezbytné kroky k piipravé organizace pro zabezpedeni
nasazeni C-ITS do ostrého provozu po skonéeni projektu C-Roads Czech Republic. RSD rozhodlo s ohledem na
povéreni Ministerstva dopravy k zajisténi provozu centralnich prvkd C-ITS, a to formou sluzby.

Centralni prvky C-ITS jsou poskytovany formou sluzby ve dvou prostfedich —testovacim a produkénim. Sluzba
bezpecnostni vrstvy je poskytovana ve tfech prostredich — testovacim, pilotnim a produkénim:

- Testovaci prostfedi je ur¢eno pro testovaci ucely.

- Produkéni prostfedi integracni platformy a pilotni prostfedi bezpec€nostni vrstvy je uréeno pro provoz
dle podminek Provozovatele centralnich prvk( C-ITS. Pilotni prostfedi bezpecnostni vrstvy je
pfipojeno na ECTL LO (s vyhledem pfipojeni na ECTL L1).

- Produkéni prostfedi bezpec¢nostni vrstvy je prostfedim, do kterého bude mozné napojeni pouze C-
ITS stanic, které splnuji specifické podminky (tyto podminky jsou ve fazi vyjednavani s vyrobci vozidel,
budou splnény pouze vybranymi typy C-ITS stanic).

= Registrace k Centralnim prvkim C-ITS

Centralni prvky C-ITS jsou provozovdny a poskytovany v souladu s podminkami spoluprdce pfi provozu

systému Centralnich prvkd C-ITS. Jakykoliv Zadatel je opravnén pozadat RSD CR (provozovatel) o pfipojeni k

Centralnim prvkdim C-ITS. Pro registraci musi Zadatel uskutecnit nasledujici kroky:

5. Ovéfit si soulad feSeni napojovaného C-ITS systému s technickymi poZadavky na C-ITS stanice,
identifikovat a popsat nastaveni C-ITS sluzeb (UseCase), které C-ITS systém poskytuje.

6. Odeslat registracni formulaf a souvisejici pfilohy na adresy intp@c-its.cz, pki@c-its.cz. Dokumenty musi
byt podepsany povéirenymi osobami Zadatele.

7. Informovat provozovatele Centralnich prvk( o subjektech, které mohou zpracovavat osobni udaje. Jedna
se napfiklad o dodavatele Zadatele, které provozuji C-ITS systém (zejména Back Office) nebo i o Zadatele,
pokud zpracovava osobni Udaje nad ramec definovany dokumentaci.

8. Zahdjit technickou ¢dast registrace po schvdleni Zadosti o pfipojeni ze strany Provozovatele Centrdlnich
prvk( C-ITS.
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N

9. Zajistit si dokumentaci souvisejici s ochranou osobnich tGdajd. Jednda se o interni dokumentaci kazdého
Zadatele, kterou Provozovatel Centralnich prvkd C-ITS jednotné nedefinuje.

Uzivatel/Zadatel registrovan pouze za podminky doloZeni souladu s technickymi pozadavky RSD,
specifikovanymi v Podminkach (vychazeji ze specifikaci C-Roads).

Provozovatel Centralnich prvk( C-ITS (RSD CR) mGze provadét kontroly souladu s podminkami. V piipadé
jejich poruseni nebo nestandardniho chovani C-ITS systému mUze dojit k jeho odpojeni do doby zjednani
napravy.

RSD CR zvetejiiuje informace k Centralnim prvkdm C-ITS na webovych strankach https://www.c-
its.cz/centralni-prvky-c-its.
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11 zavér: Co musi projekty ITS a C-ITS ve zkratce nezbytné spinit

Z projektového zameéru musi byt ziejmé:

CO je predmétem (tézisté) projektu

JAK bude projekt realizovan (v¢. souladu s pravnimi a technickymi pfedpisy)
KDY a KDE bude realizovan

PROC je realizovan (jaky dopravni problém se projektem Fesi)

Doplnujici informace, shrnuti soucasného stavu apod.

U projektl je tfeba zajistit nasledujici:

Informacni provazanost s JSDI/NDIC.

U projekt@ C-ITS napojeni na centralni prvky C-ITS RSD CR. Na zakladé povéreni Ministerstva dopravy
zajistuje RSD CR provoz Centralnich prvkd C-ITS pro zabezpecéeni funkénosti systému C-ITS. RSD CR
zvefejnuje informace k Centrdlnim prvkdm C-ITS na webovych strankach: https://www.c-
its.cz/centralni-prvky-c-its.

Poskytovani dat o silniénim provozu ve formatech DATEX - format DATEX Il, norma CEN/TS 16157 a
nasledné zdokonalené verze nebo jakykoli strojové Citelny format, jenZz je plné kompatibilni a
interoperabilni s normou DATEX ).

Aby dopravni urady, poskytovatelé verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, spravci dopravni
infrastruktury nebo poskytovatelé sluzby dopravy na vyzadani byli schopni poskytovat statickd i
dynamicka data o cestovani a dopravnim provozu prostiednictvim vnitrostatniho pfistupového bodu
v prislusnych formatech. Co se tykd vymény statickych dat, jednd se o format NeTEX definovany
normou CEN/TS 16614 a jejich ¢asti a nasledné zdokonalena verze nebo jakykoli strojové citelny,
ktery je plné kompatibilni s uvedenou normou. Co se tykd vymény dynamickych dat, jedna se
o format SIIRI definovany normou CEN/TS 15531 a jejich ¢asti a nasledné zdokonalena verze nebo
jakykoli strojové Citelny, ktery je plné kompatibilni s uvedenou normou.

Redeni v oblasti kooperativnich systéma ITS (C-ITS), které je projektem navrhovano, musi zajistit, aby
byl systém C-ITS interoperabilni.

Z divodu, aby byla zajisténa kompatibilita a interoperabilita systému C-ITS na ndrodni i pfeshrani¢ni
urovni, naklady budou povaZovany za zpusobilé z OPD pouze za predpokladu, Ze systémy C-ITS
nasazované v CR se budou Fidit specifikacemi vytvoFenymi v ramci projektu C-Roads Czech Republic
a standardy uvedenymi na webovych strankdch Platformy C-Roads, které jsou dostupné na webovych
strankach:

https://www.c-roads.eu/platform/documents.html (respektive jsou poskytovany obratem na
vyzadani).

Na zakladé povérfeni Ministerstva dopravy zajistuje RSD CR provoz Centrélnich prvkd C-ITS pro
zabezpeceni funkcnosti C-ITS systému.

RSD CR zverejiiuje informace k Centralnim prvkim C-ITS na webovych strankach:
https://www.c-its.cz/centralni-prvky-c-its.
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‘ Ministerstvo dopravy

Seznam priloh:

Odkaz na stranku Evropské komise DG MOVE

Odkaz na dokumenty EU kakénimu planu a smérnici ITS: https://transport.ec.europa.eu/transport-
themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-directive en

Odkaz na stranku Evropské komise DG MOVE, na kterém jsou zverejnény zpravy o Cinnostech a projektech
prioritnich oblasti ITS zpracované clenskymi staty EU na zakladé ¢l. 17 odst. 1 Smérnice Evropského
parlamentu a Rady €. 40 ze dne 7.7.2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém( v oblasti
silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy:
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/its-national-reports en

Odkaz na stranku databaze norem ITS

Databaze StandardLand umoznuje vyhledavat normy, prochazet jejich obsah ve formé extraktu, vyhledavat
terminy ve slovniku a v encyklopedii ITS. Tento projekt vznikl na zdkladé Narizeni EP a Rady (EU) ¢. 1025/2013
o evropské normalizaci v ramci TNK 136 Dopravni telematika za podpory Ministerstva dopravy CR.

Technické normy ITS: https://www.standardland.cz/
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